TRACTION NORVEGE har som sitt
interesseomrade Citroén Traction Avant
type 7, 11 og 15 SIX produsert mellom
1934 0g 1957 . Klubben saker a opp-
spore, restaurere, bevare og holde i
drift biler av denne typen samt & sikre
tilgangen pa deler til fornuftige priser
til klubbens medlemmer.
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Klubben har ogsa en Forsikringskomité
som bistar medlemmene i forbindelse
med LMK-forsikring.

Forsikringskomité
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STYRET

Klubben drives av et styre som bestar av 7
medlemmer. Styret jobber med den daglige
driften av klubben, gkonomi, medlemsak-
tiviteter, informasjonsarbeid og andre saker
som er aktuelle for medlemmene og deres
biler. | tillegg yter enkeltmedlemmer en viktig
innsats for klubben gjennom konkrete pros-
jektoppgaver, rad og informasjon, innlegg

i klubbladet etc.

Klubbens delelager er rikholdig og inneholder
bade nye og brukte deler til fordelaktige priser.
Knut Larsen har sveert god oversikt. Knut
er en travel mann og tar imot bestillinger
pa 67 90 08 17 eller epost: Knut-larsen@
vikenfiber.no

Delelageret er komplettert med masse nye
deler. Siden kronekursen er svak for tiden,
ma det paregnes at prisene pa nye deler er
litt hoyere.

For & redusere arbeidet og mulighetene for
feil ber Knut om at: Du alltid oppgir biltype
og arsmodell: F.eks.: 11 N 1952 [ny type).
Oppgi antall av delen og postadressen
din. (deler kan ikke sendes med e-post).
Bestillingen samles mest mulig. Bruk gjerne
prislistens betegnelser pa delen (delenum-
mer er sjelden nadvendig). Knut er glad for
bestillinger pa e-post, ta gjerne en telefon
om du er usikker pa noe.

Bruk bruktdelelageret:

Tractionklubbens store lager av brukte deler
befinner seg i Dalsbygda ved Raros. Na etter-
lyser Svenn Robert Stenseth brukere av alle
delene. Bruktlageret er et eldorado for alle
som pusser opp eller bygger om bilene sine.
Pa lageret ligger et ganske stort antall dgrer,
skjermer, pansere og andre karosserideler.
Svenn Robert har ogsa motordeler som for
eksempel motorblokker, girkasser osv. Er
det noe du mangler, ta kontakt, sa sjekker
han om han kan hjelpe.

“Nye dgrer”

Svenn Robert tilbyr seg a sveise opp darer
hvis det skulle veere interesse for det. Hvis
det skulle veere behov for det, er det fortsatt
noen girkasser hos Svenn Robert han kan
renovere for dere. Kontakt Svenn Robert: tlf.
929 57 765 eller: svenn.robert.stenseth@
roros.net

Spesialverktgy: Utlanes mot depositum
til klubbens medlemmer. Henvend deg
til Arve Gaupset, Losbyveien 159, 1475
Finstadjordet. TIf.: 901 21 658

E-post: agaupse@online.no

OBS: Har du spesialverktgy som tilhgrer
klubben i garasjen eller kjelleren? Da ma
du sende det tilbake til Arve med en gang.
Det er flere som har behov for det!!

CITROPHILE: Har du et tips eller en idé
eller kanskije et bilde eller en artikkel kan du
ta kontakt med Geirmund Jor pa:
geirmund.jor@fagforbundet.no

eller telefon 416 48 263.

Se HJEMMESIDEN:
www.traction-norvege.no

der du finner mer informasjon, bilder,
annonser og annen informasjon og tips.

Thor Olav Serensen er web-redaktor.
Huis det er noe du vil ha publisert pa hjemme-
siden kan du ta kontakt med Thor Olav,
helst pa epost: thorolavs@outlook.com. Du
nar ham ogsa pa telefon + 47 905 99 774
utenom vanlig arbeidstid.

KLUBBM@TER: Klubbmgtene har ikke fast
metested. Innkalling til hvert mate.

SM/DS/Traction-forumet:

Har du et teknisk sparsmal du vil diskutere,
dele med andre eller fa svar pa kan du
klikke deg inn pa diskusjonsforumet for
Citroénister pa http://www.selbekk.com/
cgi-bin/yabb/YaBB.cgi eller via en lenke pa
http://tn.lmk.no og www.citrophile.no. Pa
"Traction-forumet” kan vi sperre hverandre til
rads, motta rad og dermed skape en felles
kilde til informasjon og kunnskap. Dette
er et tiltak som mange klubber har satt i
gang og som er blitt viktige bindeledd for
mange. Problemet med en-til-en-kontakt er
at den blir mellom de som har kontakten og
gjenbruksverdien kan veere begrenset. Ved a
legge ut sparsmal og lasninger pa forumet
kan mange fa glede av kunnskapen slik at vi
pa sikt vil til en viss grad kunne bidra til den
kunnskapsoverfaringen som trengs for at vi
fortsatt skal kunne veere rimelig selvhjulpne
i teknisk sammenheng.

ANNONSER KJ@P/SALG:

Medlemmene kan avertere gratis i Citrophile.
Henvend deg til sekreteeren eller redaktgren.
Du kan ogsa bruke http://tn.lmk.no eller
andre kanaler for kjop og salg.

KLUBBENS BANKKONTONR.:
7877.08.67966

E-postadresser:

Sekretaeren synes det er mye greiere
med korrekte e-postadresse og ber alle
som har e-postadresse, har byttet eller
fatt ny adresse om a sende ham infor-
masjon om dette. Send e-postadressen
din til: hguldbe@online.no
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LEDER Sommer'n kommer

et er tid for & nyte kjoreturene i biler som gar pa fossilt
D brennstoff. Ikke fordi denne energikilden nadvendigvis er

a foretrekke framfor andre. Nei, heller fordi disse enkle
forbrenningsmotorene er forholdsvis lette & overhale og reparere
og fordi de sitter i kjeretgyer av nasjonal motorhistorisk verdi. |
slike biler som vare tractioner. Designperler og hypermoderne fra
1934. Gammelmodige, men klassiske til de siste bilene rullet av
samlebandet i 1957. Tractionen ble avlgst av selveste DS i 1955.
Dette var et kvantesprang hos Citroen. Den gvrige bilindustri stod
og mapte. «Hvordan var dette mulig!» Joda, der var mulig. Citroen
har gjort noe i bilindustrien som har satt sine spor.

Sa til det vi tractionnister og alle andre prater om: Veeret. Tidlig i
juni var jeg pa franske bildager pa Burud ved Hokksund som vartet
opp med over 30°C i skyggen. De flotte franske bilene sto neerm-
est og kokte uten at motoren var i gang. Min B11 Normale hadde
statt i tre timer og motortemperaturen viste fortsatt over 50°C ved
oppstart. Det er farste gang jeg pa en normal kjgretur har opplevd at
vanntemperaturen har blitt over 85°C uten tildekking av radiatoren
med gardin! Svett var det. Veldig svett!

Verre er det for tractionseiere nordpa. Der sngdde det pa samme
tid og veiene ble saltet i juni! Ja det er s& sant et sammensatt og
mangfoldig land! Trasten til dere der nord far veere at dere far ekstra
tid til bade varpuss og andre aktiviteter!

Vi gleder oss til Traction Norvege sitt sommertreff i slutten av august.
«. .. et treff med norsk, dansk og svensk historisk sus! Vi samles pa
Granavollen, p4 Hadeland Hotell. Lordagens tur gar til Eidsvollsbyg-
ningen, for omvisning og innforing i begivenhetene som forte frem til
at Norge fikk sin grunnlovi 1814. . .»

Vi sees. Inntil videre enskes alle en fortreffelig sommer uansett veer.

Ottar Kaasa

24.—26.

Kom igjen folkens — meld dere pa e

sommertre 2018

Droye ti personer har meldt seg pd sommertreff og fristen naermer seg. NG er det pa tide & skynde seg. Dette
skal bli et treff med norsk, dansk og svensk historisk sus! Vi samles pd Granavollen, pa Hadeland Hotell.
Lordagens tur gar til Eidsvollsbygningen, for omvisning og innfering i begivenhetene som forte frem til at

Norge fikk sin grunnlov i 1814.

SETT AV DATOENE!

Pris: Under kr 2.000,- /pers inkl. mat og drikke, hele helgen
+ treffavgift kr 600,-/pers. (Enkeltrom kr 2.150,-) Inkl. alle
hotellets fasiliteter. NB!! Priser kan bli endret noe.

Fredag: 1 middagsrett med 1 gl/mineralvann.
Lerdag: Frokost, 3 retters festmiddag m/2 gl/vin,
1814-Lunch i Eidsvoll og frokost sendag.

PAMELDINGSFRIST 20/6

med opplysninger om navn, antall personer og biltype.
Treffavgift kr 600,- / per person betales til klubbens konto:
7877 08 67966, innen 20/6.

IBAN NO 257877 0867 966 BIC: DNBANOKK (Swiftadresse)
De som betaler fra utlandet ma betale transaksjonskostnader selv.
Oppholdet betales til hotellet ved avreise

PAMELDING, HELST PA E-POST TIL: lisheth@ad.no e ishetn bakie, Bergsia 155, 0854 0SL. 1. 047) 951 65 289)
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Etter det meget omfattende karosseriarbeidet, var det min tur til a brette opp ermene og ta det mekaniske.
Tiden imellom hadde gatt med til delesamling og anskaffelse av spesialverktoyene som er pakrevet.

Frankrike, Belgia og Holland finnes

det flere spesialister med godt utvalg

av deler. Den norske Traction-klubben

tar sin oppgave serigst og har ogsa
et omfattende delelager. De vet ogsa om
spesialister som kan takle noen vanskelige
oppgaver. For a skifte foringer i forstillinga
trengte jeg en presse som kan prestere 60
tonns trykk, for eksempel. Enkelte jobber
ma man bare sette bort.

SPESIALVERKT@Y ER PAKREVET

Det er like godt & anskaffe eller lane verktayet
med en gang. Det er forhjulsdriften som gjer
det hele litt mer komplisert. Bremsetromlene
foran er meget solide i stopejern fordi de skal
holde drivakslene pa plass. Det er ingen idé
a prove a fierne tromler og hjullager med
en vanlig hjulavtager. Det ender bare med
odelagt trommel eller verktay.

@vre og nedre beerekule krever ogsa
hvert sitt spesialverktay. Lik som verktay
for & lasne og stramme innvendige muttere
som holder hjullagrene. | skrivende stund
koster de forskjellige verktayene fra €35
til €135. Na for tiden er det greit 4 gange
krona med 10. Se ellers bildene for for-
klaringer. Bilder finnes ogsa pa nettsidene
til deleleveranderene Depanoto eller Renel.

Det er alltid lurt & prevekjore en bil,
hvis mulig, fer en restaurering. Kjeringen

6 | Traction Norvege

Selv om karosseriets ytre s pent ut
i den forrige artikkelen, kan vi se at
motorrommet hadde sterkt behov
for videre arbeid.

bekreftet i mitt tilfelle at det var relativt last
og ledig i forstilling og demping. Det ble

bestemt full overhaling av drivverket foran,
og da var det bare a plukke det ned. Hele
hjelperamma som holder drivaksler, torsjons-
fjeerer og forstillingsdeler kan trekkes ut som
en enhet. Det er festet til det selvbaerende
karosseriet med fire store muttere. Bilen ble
plassert pa den nykjepte leftebukken og ble
staende der et ars tid. Laftebukken har blitt
min beste venn og er utrolig praktisk. Andre
nedvendige hjelpere & ha er en komplett
delekatalog og en verkstedhandbok. Det
er helt pakrevet & se hvordan ting er skrudd
sammen for demonteringen begynner. Og
husk & ta en ting om gangen. Vi lar bildene
tale for seg.

Da forstillingen var ute, ble den fraktet
til en spesialist med stor nok presse. Han
satte inn nye silentblocks og nytt gvre beere-
lager som triangelarmen pa hver side svinger
rundt. Noen sprekker i hjelperammen ble
ogsa sveiset. De gamle foringene bar alle
spor pa ha veert der siden 1937.

REKKEFOLGEN ER VIKTIG

Etter at drivakslene var av ble for-skjermene
lasnet, grillen og panseret tatt av, og alle
forbindelser til motor og gir ble demontert.
Da var det pa tide & heise ut motoren og
girkassa i en operasjon. Citroén adopterte
Chryslers patent med «flytende» motoropp-
heng allerede i 1932 pa Rosalie, den siste
bakhjulsdrevene modellen. Det ble videre-
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Y Hele gulvet i bilen ble skiftet. Vi ser bade-
slangene som ble brukt som strampe pa
bremsevaierne til handbremsen. Bensin-
tanken ble syrevasket og forsegletinnvendig.

fort pa Traction med en gummipute foran

pa giret og en gummipute bak pa motoren
mot kupeen.

Pa hver side av motoren var det en mindre
spiralfjeer som kunne reguleres, og som bal-
anserer hele enheten. Med en motorlgfter
(Elefant pa folkemunne) ble det hele elegant
loftet ut av meg alene.

Motoren, en godt slitt og uoriginal
renovert 1,6-liter, ble satt til side. Det var
allerede kjgpt inn en 11 (1,91 liter) type
«perfo» som ble introdusert pa modellen i
1939. Den har fallforgasser og antall hes-
ter gker derved fra 46 til 56, takket veere
forgasseren og diverse andre moderniser-
inger. Utseendet er ellers helt likt. Motoren
hadde gatt 25.000 km etter overhaling. En
venn av meg gnsket enda flere hester inn
i sin Traction og satte inn en D-motor som
kom i 1955 og ble viderefert i den nye ID i
1957, med 60 hes-ter og en firetrinns gir-
kasse, sa jeg overtok drivverket som kostet
ca. halvparten av en total motoroverhal-
ing. Alle delene til motoroverhalingen er
allikevel tilgjengelig. De siste «11»-motorene
ble produ-sert til «bglgeblikkvarebilen» HY
sa sent som i 1981. Motoren har godt
renommé for slitestyrke og palitelighet.
Tractionen var i alle ar kun velsignet med
en 3-trinns kasse. Jeg ble anbefalt a skifte

registerkjede pa motoren, og det viste seg
a veere sveert slakt. For a skifte det ma hele
motoren ut fordi kjedet er bak mot kupeen.
Jeg skulle ogsa ha skiftet oljetet-ningsringene
for drivakslene ut av girkassa, men det visste
jeg dess-verre ikke da. Moralen er: Spar
ikke pa slike smating nar du ferst har kassa
ute! Det er alltid vanskeligere og dyrere a
ta slikt i ettertid. Det er den gamle historien
om delen som koster 5 kroner og arbeidet
med a skifte den koster 5000!

For moro skyld ble de gamle og de nye
drivakslene veid. De gamle veide 7,4 kg
hver, mens de nye veide straks over 4 kg.
Altsa mer enn 3 kg mindre i uavfjeeret vekt
pa hver side.

Drivakslene var tilpasset fra en Audi-
modell av et medlem i den norske klub-
ben som er Traction-entusiast og driver et
kardangakselfirma i Oslo.

Svingradiusen er et sart punkt pa tidlige
forhjulsdrevne biler, men med de nye dri-
vakslene vil det bli noe bedre enn det origi-
nale. Det viste seg etter hvert at det var en
fallgrube med de nye drivakslene, men det
skal vi komme tilbake til.

Baerekuler ble skiftet, helt nye hjullager
og tromlene ble satt pa plass og trukket til
med en arm pa 2 meter og ca 30 mkg.
Beskyttelseshylser i skinn ble montert rundt

A Etterat motor og forstilling var ute kunne hjelperammen med torsjonsfjeerer og forstillings-
armer trekkes ut. Nye silentblocks (gummiforinger) og hovedforingen for gvre baerearmer
krevde en mann med en presse for 60 tonn, sa den ble sendt bort og kom perfekt tilbake.

& Drivakslene var sveert gamle og muligens originale.
Tidlige forhjulsdrevne biler har stor svingradius, og
det ble lovet forbedring med de nye drivakslene. De
veide dessuten mindre, ca 4 i stedet for litt over 7
kg pr. stk. @verst en ny aksel, den neste er ny med
pamontert hjulnav. Nederst den gamle og et verktay.
De nye akslene ble kjgpt gjennom den norske klubben.

. ¥ Demontering av forstillingen begynner med bremsetrommel. Nar forhjulslageret skal av,
brukes ogsé de delene som ligger ved enden av den store skiftengkkelen.

¥ Her er den nye hjelperam-
men montert og den overhalte
tannstangstyringen er pa vei
inn igjen. Den nye foringen for
torsjonsfjeren (silentblock) pa
den ene siden ser vi med riflete
innside.

baerekuler og ledd i stedet for gummi, da de
ofte er av varierende kvalitet og kan sprekke.
Dagens nedre baerekuler er justerbare og er
ikke avhengig av shims som de gamle. Alt
ma settes fast sammen, uten noen form for
slark. Sjekk at det ikke er sa fast at bilen blir
treg a styre.

Etter 1936 fikkTraction tann-stangstyring
i stedet for styre-snekke. Den ble overhalt
og ngd-vendige slitedeler, foringer og pak-
ninger skiftet.

HYDRAULISKE BREMSER
Bremsene ble helt demontert, og nye sko
med ferdigvulkede band ble kjopt.

Hjulsylindrene og masterpumpa ble
honet for hand med enkelt verktgy fra
Biltema og helt nye gummipakninger som
er disponible fra deleleverandgrene. Sa sant
det ikke er gravrust i sylindrene, gar det
bra. Dype rustgroper som gjerne kommer
hvis eieren aldri skifter bremsevaeske gjer at
delene ma skiftes.

Handbremsen fikk helt nye vaiere og
strgmper som var samme type som brukes
til fleksible dusjslanger. Det var litt jobb a
fa god heyde pa pedalen, men den bremser
godt. Pedalergonomien er ikke den beste pa
noen av pedalene.

Fortsettelse neste nr.
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AV GEIRMUND JOR

L nok at det, litt slitne og oppgitte
rulla vi Tractionen inn i garasjen nar
vi endelig var hjemme. Slik fikk den

sta i noen uker. Jeg hadde kjgpt ny radiator

og var klar for & bytte den og samtidig fa
vann erstatta av ny kjgleveeske for vinteren
kom. Men den gang ei. Bilen nekta a starte.
Nye oppladinger av batteriet og all verdens
tjuvtriks, til tross. Bilen ville ikke tenne og
dermed heller ikke rikke seg. Unntatt ett- vel
og merke. Jeg visste at tenninga var riktig,
Oddvar hadde stilt den nye elektroniske ten-
ninga og ingen hadde s& mye som tatt pa
den siden. Vel, hovmod star for fall.
Grytidlig en mandag tidlig i september
hadde jeg bestemt meg. Na matte det
skje, jeg hadde noen timer til radighet fer
jeg matte pa jobb og skred til verket. Ute
var det stummende mert. Jeg var rusta til
tennene med startspray og topplada batteri.
Na skulle Svarten til pers om hun ville eller
ikke. Plutselig slar motoren et baklengsslag:
Brann! Opp star det flammer fra luftfilteret.
Inni garasjen som er bygd fast i tomannsbo-

NAR DU VOKSER UT AV BUSENE DINE |

— 0g oppdager at du star med raeva bar

Na er vi venner igjen, Svarten og jeg, men denne vinteren
satte forholdet vart pa preve. Turen hjem fra Hornindal
i fjor ble en slitsom affzre, kjslevannet spruta og tross

mange etterfyllinger var vi stadig pa grensa til a koke.

ligen var gode rad dyre. Jeg skrudde for livet
og fikk opp luftfilteret og slengt ut begge
filtrene. Det var det lille trekantfilteret foran i
luftfilteret som brant. Na la det & gardsplas-
sen og lyste opp i morgengryet, foran en
bileier som skalv av skrekk.

Vel, hjemme hos meg er en lang bakke
ned til et kloster. Der har jeg rulla i gang
mange slags vrange doninger og det har
alltid virka. Men nei! Bilen var like vrang, na
stod den utenfor inngangsdera til klosteret,
like sta, og jeg holdt pa a begynne grine.
Der kunne bilen i alle fall ikke sta, klokka
tikka i vei jeg som skulle skulke bare litt av
arbeidsdagen, (& darlig an.

Knut Larsen ble svaret. Knut hoppa i
firehjulstrekkeren og dro oss vekk fra hellig
grunn. Han hjalp til & starte motoren og
radiator og motorblokk ble temt og fylt med
frostvaeske. Siden skjedde det ikke mer for
naivar.

Na i var har mye skjedd, jeg har kjgpt
nye plugger, nytt batteri, sjekka tenninga,
noe jeg skulle gjort for lenge sida, og fant

Sekretzrens 11B1-37 blir stadig nermere lakkering

TEKST OG BILDER: HELGE GULDBERG

ulloverhaling av tannstangstyring
Pog styreledd er ferdig, dog ikke uten

opplevelser. Tannstang-mekanismen
ble sammensatt av de beste delene fra 3
donorbiler, kuleleddene ble byttet. Her viste
det seg at kuleleddets gjenger pa de nye har
andre gjenger enn originalen. M12x1,25
er originalen, mens M12x1,5 er pa de
nyproduserte. Lasemutre med riktig gjenge
matte da fremskaffes.

8 | Traction Norvege

For overhaling av styreledd har deler
fra flere donorer blitt funnet frem, og det
er mye rart som dukker opp. Styreleddets
kulebolt og lagerskaler ble nyinnkjept fra
CTA-service, men lagerskalene matte slipes
inn for a tilpasses kulene. Ventilslipepasta
og en drill gjorde susen.

| de gamle styreleddene var det pa flere
sa mye slitasje, at lagerskalene var lase, og
mange styreledd matte vrakes av den grunn.

at mekanismen for hgy- og lavtenning som
ikke skal brukes og heller ikke rgres, var helt
los. Fordelerhuset kunne vris en centimeter
i hver retning. Sa mye for a veere skrasikker
pa at tenninga var OK. Det nye batteriet kan
anbefales. Det er andre gang jeg kjoper et
slikt, det er forholdsvis rimelig, ca 1500.- og
palitelig.

Endelig fant jeg lekkasjen i radiatoren.
En av skuene som holder fast tetningslista
mellom grill og panser hadde gnagd hull i
radiatoren. Med hjelp av vinkelsliperen ble
den verdens korteste skrue fer det hele ble
satt sammen igjen. Nyvaska, nysmurt og
med en motor som gar,

Dette er batteriet: EU80-6 EXIDE VINTAGE
« SPENNING (V)6

« KAPASITET (Ah)80

+ KALDSTARTSTR@M A (EN)600

+ LENGDE (mm)158

« BREDDE (mm)165

+ H@YDE (mm)220

Her er lagerskalen sveist fast.
Tydelig sprekk i innfestingen.

CITROPHILE NR. 62



ER TRACTIONEN TUNG PA RATTET?? «ENKLEN TING A GJBRE? v souwr s

eg leste om Geir Solbergs montering av

servostyring i Tractionen i Citrophile, og

tenkte litt rundt dette. Min egen bil er jo
ikke veldig lettstyrt, men heller ikke sa ille,
om man ikke driver med utstrakt lukeparker-
ing..... Jeg har tidligere skrevet i Citrophile
om at dekktrykket som er oppgitt fra Citroén,
er svaert lavt med X-dekk, og at trykket ber
gkes til omtrent 2 kg. Dette tipset kom i sin
tid fra CTA i Holland, og sies & veere god-
kjent av Michelin. Etter at jeg hadde fulgt
dette radet, ble bilen mye lettere pa rattet
og ogsa kvikkere i styreresponsen. Altsa en
enkel og effektiv «forbedring» uten noen
utgifter eller arbeid. Jeg har ikke merket noe
negativt med dette enkle tips.

Noe som ogsa klart er viktig, er at
opphengskulene er riktig justert, sa de ikke
gar trangt. Dette er en noe starre operasjon,
men ikke stgrre enn at enhver Tractionist
ber klare det. Opprinnelig skal skalene som
klemmer rundt kula veere justert med shims,
som sikrer perfekte klaringer. | virkelighetens
verden er dette ofte litt annerledes. For &
slippe & erstatte de ganske dyre delene her,
er shimsene tatt bort, og det samme med
mellomstykket. Justeringen er da gjort ved
4 klemme skalene passe mye sammen ved
a «jukseklemme» skalene sammen om kula,
i en litt mer los tilpasning. Dette ser ut for
4 ga helt fint, og jeg har ikke registrert at
dette skaper problemer, om kulene ikke
er for slitte. @vre kule er ganske enkel &
justere, ved & skru pa strammeanordningen
gverst, og lase med lasemutter og laseblikk.
Nedre kule er vesentlig mer klundrete, ved
at lokket, som sitter med 3 skruer nederst,
klemmer ved hjelp av store skiver/shims pa
nedre skal. Her finnes na en mye enklere
justeringsanordning der presset justeres ved
hjelp av en skrue nederst, og lasemutter pa
denne. Ingen dyr del om man vil modifisere.
Finnes pa delelageret.

| en av mulige donorer var lagerskalen
sveiset fast, og herdingen var dermed borte
= stor slitasje.

For & kunne justere «spissingen» skal
styre-staget gjenges ut eller inn for & endre
lengde, og her var det brukt s& mye krefter
at styreleddet hadde sprukket, og matte
derfor vrakes.

Heldigvis hadde jeg tidligere kjept en
gjengetapp M22x1 fra Classic Parts for min
2CV. Da ble gjengene som nye. Stagets
gjenger ble pusset opp med gjengefil.

Det gikk med donordeler fra 4 biler for a
fa frem et bra sett styreledd/styrestenger.

——  JUSTERINGER ——

KONTROLERING AF HELDNINGEN
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Skitse visende anvendelsen af apparatet

En tredje sak som pavirker styringen, er
at castervinkelen er riktig. Denne vinkelen
kan sees lett pa en sykkels forgaffel. Denne
vinkelen justeres ved at gvre triangelarm-
aksel flyttes forover eller bakover. Denne
kan lett skrues til ensket plassering, men
hvordan finnes riktig mal? Beskrivelse fra
verkstedhandboken, tegningen felger ved-
lagt, og ber veere enkel a lage. Malet er 1
% grad +- V4 grad. Om denne vinkelen er
for stor, blir opprettingen sterk og derved
styringen tung.

Nar vi eri gang, kan det nevnes at styrin-
gen skal justeres med en toe-out (spredning)
pa 0-2 mm, som er forskjellen pa avstanden
mellom hjulene bak og foran, midt pa
heyden av hjulene. Cambervinkelen (hjul-

Montasjejigg for styre-
ledd, lik pa begge sider.
Innjustert lengde 563 mm

W

Apparat MR-1767

sElges ikke,
Anbringelse af apparatet

<=7 Tarsarama amreisy
= = warhs ph underete viekslutykie
"¢ tog

1. Fjern triangels og berearms smgrekopper.

Fastspend de 2 vinkelstykker som vist
pA tegningen.

Juster underste vinkelstykke, si at lod=-
snoren kan komme t®t ind til fladen af
det vinkelstykke, der er vendt mod det
indre af vognen.

4. Kontroler at lodsnoren falder mellem de

merker, der svarer til den korrekte
stilling.

hellingen) er i prinsippet ikke justerbar, men
skal vaere lett positiv (sterst bredde gverst)
med 1 grad +- 0,5 grader. For gvrig henvises
til rep-handboken.

Nar disse innstillingene er i orden, tror
jeg du har en rimelig lett styring som kan
handteres uten servohjelp. Det mange
moderne mennesker har glemt, er at ser-
vostyring lett gjer at styrefolelsen i stor grad
forsvinner. Kontakten med forhjulene blir
mer «dgd» enn levende.... Jeg skal na i
gang med en overhaling av forstillingen pa
min bil, da mansjettene som ble montert
sist gang var av semmer kvalitet og ikke
talte fett(!) Bruk leermansjetter eller gum-
mimansjetter fra DS!

Lykke til! Knut

Verkstedhandboken viser en montasje/ innjusterings-jigg for styreledd,

og en slik ble tilvirket og gjorde noe av overhalings-arbeidet enklere.

Traction Norvege | 9



= EN SVENSKE B11 KLUBBENS
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Treffetble avholdt pé’l Suderby Her’rg&fd, som var en staselig gard, som f_or noen &r siden fikk okt lovernattings—
~kapasitet ved at de kjepte en del av brakkene som var deltakerlandsby under Lillechammer-OL.

AV HELGE.GULDBERG

i hadde finveer med 44 Tractioner, 4 DS-er og et par
; ; 2CV-er. Eirik Holm og Turid Dybwad Holmboe med

deres 11B-37-cab og Kirsti og Helge Guldberg med

15Six-51 var de eneste to norske ekvipasjene. Vi startet ferje-

turen fra Nynashamn pa fastlandet 17. mai, med norske

flagg pa bilen.

17. mai (torsdag) var oppmetedag med

sosialt samveer. Fredag, var det lagt

opp et program som viste frem den

sterste gamlebyen i Visby, startet fra

Almedalen (Olof Palme-parken) gjen-

nom bymuren og en guidet tur gjen-

nom botanisk hage og pa lerdag

deltok vi pa kjaretur pa kryss og tvers

pa deler av gya. Vi fikk sett lokal

hesterase kalt Gotlands-russ, reist

med museums-jernbane og fikk spist

lokale matretter. Gotland er kjent for

sine sauer.

¥ Pa vei sgrover. Lilla Karlse i bakgrunnen.

10 | Traction Norvege

Det var god tid til det sosiale, og dermed tid til gjensyn og
prat med mange kjente bade svenske og danske tractionist-
venner. Det var mye a oppleve og se, og vi tok i tillegg et par
ekstradager for a utforske gya ytterligere. Vi fant «arrangerte»

tractionvrak i terrenget, rauker (kalkstein-sgyler) langs
nordvest-kysten av Faré, og fikk smakt pa nydelig
pannekake med honning, is og syltetay.

Pa vei hjem tok vi en tur via Kalmar
med sitt slott, og besgkte @land, hvor
vi tilfeldig traff pa Traction Norvege-
medlem Lennart Stangius med kona

Lena og to barnebarn.
Da vi kom hjem hadde vi tilbake-
lagt en kjrestrekning pa 2050 km.
Vi hadde ingen bilproblemer, og
hele turen i nyyydelig veer. Synd at
ikke passet for flere TN-medlemmer a
veere med, for dette kan vare svenske

venner!!

Helge Guldberg

& Skogsvrak pa Fard

CITROPHILE NR. 62




v mos o st | TIL SALGS e
" i dg 5 2

Automobller 315

Antall automobiler og motorcykler i Norge

31 desember 1934, fylkesvis.

3 381

@J@% @ nm.gp;ma de-Tund;hg

Tele marhk HOr-d.ugunti Vest- A%de" Be"‘J*’r“,b"r 1 704 1 632
2 760 19%

Bilen er registrert og kjgrbar, men trenger nok litt vedlikehold her
og der. Motor fikk nye sylinderforinger for 5 ar siden.

el el 53 a{,i’ a.@ 1l automobller | Norge . . .
o, i pr 51 desember 1934 var Prisantydning 59000. Ta kontakt for nzermere info.
Quit-Agder  Mordland  Troms $odn _F'“qg‘“‘ 66079 Inkl. motorsykler (1

1 41 12361, 540 Hodant 3 1770  tilhengervogner), Sverre Aasen, 6812 Farde, tel 91574123

LQ ST OG FAST Vi gnsker nye medlemmer velkommen:

Bertel O Steen pa Larenskog, har kjopt en 15Six-51.
fra sekreteeren: Tidligere eiere Odd @degard fra Drje og Sigmund Fijell fra Loken. Regnr. AA-25622.

Alf Klinkenberg fra Hummersak, har ikke bil enda, men er pa gang med det.

Fra Oslo’— U ngen ino v ‘gd apmngen
6. oktober'19 38, i men n.n.o:rs ke filmen Ungen
SN - /Aker gp:

-~
pty
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