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STYRET
Klubben drives av et styre som består av 7 
medlemmer. Styret jobber med den daglige 
driften av klubben, økonomi, medlemsak-
tiviteter, informasjonsarbeid og andre saker 
som er aktuelle for medlemmene og deres 
biler. I tillegg yter enkeltmedlemmer en viktig 
innsats for klubben gjennom konkrete pros-
jektoppgaver, råd og informasjon, innlegg 
i klubbladet etc.

Klubbens delelager er rikholdig og inneholder 
både nye og brukte deler til fordelaktige priser. 
Knut Larsen har svært god oversikt. Knut 
er en travel mann og tar imot bestillinger 
på 67 90 08 17 eller epost: Knut-larsen@
vikenfiber.no

Delelageret er komplettert med masse nye 
deler. Siden kronekursen er svak for tiden, 
må det påregnes at prisene på nye deler er 
litt høyere. 
For å redusere arbeidet og mulighetene for 
feil ber Knut om at: Du alltid oppgir biltype 
og årsmodell: F.eks.: 11 N 1952 (ny type). 
Oppgi antall av delen og postadressen 
din. (deler kan ikke sendes med e-post). 
Bestillingen samles mest mulig. Bruk gjerne 
prislistens betegnelser på delen (delenum-
mer er sjelden nødvendig). Knut er glad for 
bestillinger på e-post, ta gjerne en telefon 
om du er usikker på noe.

Bruk bruktdelelageret:
Tractionklubbens store lager av brukte deler 
befinner seg i Dalsbygda ved Røros. Nå etter-
lyser Svenn Robert Stenseth brukere av alle 
delene. Bruktlageret er et eldorado for alle 
som pusser opp eller bygger om bilene sine. 
På lageret ligger et ganske stort antall dører, 
skjermer, pansere og andre karosserideler. 
Svenn Robert har også motordeler som for 
eksempel motorblokker, girkasser osv. Er 
det noe du mangler, ta kontakt, så sjekker 
han om han kan hjelpe.

”Nye dører”
Svenn Robert tilbyr seg å sveise opp dører 
hvis det skulle være interesse for det. Hvis 
det skulle være behov for det, er det fortsatt 
noen girkasser hos Svenn Robert han kan 
renovere for dere. Kontakt Svenn Robert: tlf. 
929 57 765 eller: svenn.robert.stenseth@
roros.net

Spesialverktøy: Utlånes mot depositum 
til klubbens medlemmer. Henvend deg 
til Arve Gaupset, Losbyveien 159, 1475 
Finstadjordet. Tlf.: 901 21 658 
E-post: agaupse@online.no
OBS: Har du spesialverktøy som tilhører 
klubben i garasjen eller kjelleren? Da må 
du sende det tilbake til Arve med en gang. 
Det er flere som har behov for det!!

TRACTION NORVÈGE har som sitt 
interesseområde Citroën Traction Avant 
type 7, 11 og 15 SIX produsert mellom 
1934 og 1957. Klubben søker å opp-
spore, restaurere, bevare og holde i 
drift biler av denne typen samt å sikre 
tilgangen på deler til fornuftige priser 
til klubbens medlemmer.

President
Ottar Kaasa 
Kjærlighetsstien 26 C 
3682 Notodden 
Tlf.: 971 22 481 
E-post: ottar.kaasa@gmail.com

Visepresident
Ove Garen
Brendsrudtoppen 21, 1385 ASKER
Tlf: 910 00 544
E-post: ove.garen@dnvgl.com 
 
Sekretær
Helge Guldberg
Lidarende 8, 3482 Tofte
Tlf.: 32 79 40 82 / 916 98691
E-post: hguldbe@online.no 

Regnskap, materialforvalter
Arve Gaupset
Losbyveien 159, 1475 Finstadjordet
Tlf.: 901 21 658
E-post: agaupse@online.no 

Styremedlem
Gudmunn Sørensen
Høymyrmarka 189, 1391 Vollen 
Tlf: 930 07 947 
E-post: gudmunnns@ gmail.com

Delelagersjef
Knut Larsen
Østagløttveien 14, 1472 Fjellhamar
Tlf.: 67 90 08 17
E-post: knut-larsen@vikenfiber.no

Redaktør
Geirmund Jor
Øvre Lunden 7, 0598 Oslo
Tlf: 41 64 82 63
E-post: geirmund.jor@fagforbundet.no

Klubben har også en Forsikringskomité 
som bistår medlemmene i forbindelse 
med LMK-forsikring.

Forsikringskomité
Knut Larsen
Østagløttvn. 14, 1472 Fjellhamar
Tlf.: 90190514
E-post: knut-larsen@vikenfiber.no

Nils Skarland
Akersbakken 3 0172 OSLO
Tlf. 938 57 892 
E-post: puuliima@gmail.com

E-postadresser:
Sekretæren synes det er mye greiere 
med korrekte e-postadresse og ber alle 
som har e-postadresse, har byttet eller 
fått ny adresse om å sende ham infor-
masjon om dette. Send e-postadressen 
din til: hguldbe@online.no

CITROPHILE: Har du et tips eller en idé 
eller kanskje et bilde eller en artikkel kan du 
ta kontakt med Geirmund Jor på: 
geirmund.jor@fagforbundet.no 
eller telefon 416 48 263.

Se HJEMMESIDEN: 
www.traction-norvege.no 
der du finner mer informasjon, bilder, 
annonser og annen informasjon og tips. 

Thor Olav Sørensen er web-redaktør. 
Hvis det er noe du vil ha publisert på hjemme
siden kan du ta kontakt med Thor Olav, 
helst på epost: thorolavs@outlook.com. Du 
når ham også på telefon + 47 905 99 774 
utenom vanlig arbeidstid.

KLUBBMØTER: Klubbmøtene har ikke fast 
møtested. Innkalling til hvert møte.

SM/DS/Traction-forumet: 
Har du et teknisk spørsmål du vil diskutere, 
dele med andre eller få svar på kan du 
klikke deg inn på diskusjonsforumet for 
Citroënister på http://www.selbekk.com/
cgi-bin/yabb/YaBB.cgi eller via en lenke på 
http://tn.lmk.no og www.citrophile.no. På 
”Traction-forumet” kan vi spørre hverandre til 
råds, motta råd og dermed skape en felles 
kilde til informasjon og kunnskap. Dette 
er et tiltak som mange klubber har satt i 
gang og som er blitt viktige bindeledd for 
mange. Problemet med en-til-en-kontakt er 
at den blir mellom de som har kontakten og 
gjenbruksverdien kan være begrenset. Ved å 
legge ut spørsmål og løsninger på forumet 
kan mange få glede av kunnskapen slik at vi 
på sikt vil til en viss grad kunne bidra til den 
kunnskapsoverføringen som trengs for at vi 
fortsatt skal kunne være rimelig selvhjulpne 
i teknisk sammenheng.

ANNONSER KJØP/SALG: 
Medlemmene kan avertere gratis i Citrophile. 
Henvend deg til sekretæren eller redaktøren. 
Du kan også bruke http://tn.lmk.no eller 
andre kanaler for kjøp og salg.

KLUBBENS BANKKONTONR.: 
7877.08.67966



Kom igjen folkens – meld dere på
� sommertreff
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	 Avløsende og banebrytende Citroën-
modeller kom i sin tid på rekke og rad. ID/
DS, SM, CX, XM, GS for å nevne noen. 
Mange av dem volummodeller. Citroën har 
alltid ligget der fremme. Nesten alltid.
	 På slutten av 70-tallet mistet Citroën-
modellene (med noen unntak p.g.a. 
fjæringssystemet) mye av sitt særpreg og 
ble svært lik andre merker. Vi kan like det 
eller ikke, men modellene ble kjedeligere 
og folk snudde seg ikke lenger etter dem 
på gatene som tidligere. 
	 Hva skjer nå?
	 Citroën (PSA) tar nå nytt grep og hen-
vender seg til nye kundegrupper. Bilene 
skiller seg ut mer enn før. I alle fall på farger 
og eksteriør. På den nye og adskillig lettere 
plattformen EMP2 kan flere karosserityper 
tilpasses. Alt fra 4/5-dørs personbil, sta
sjonsvogn, monospace, SUV til cabriolet og 
coupé-modeller. Flere nye Citroën-modeller 
har blitt presentert. Nydelige C4 Picasso i 
liten og stor variant. De lettkjørte og godt 

Leder
Vi som elsker Citroën

Sakte nærmer våren seg. I nord, i sør, 
i øst og i vest. Snart sees Traction 
Avant på landeveien. På vei til jobb 

eller på vei til butikken eller for en luftetur. 
Vi mottar anerkjennende blikk og gode 
kommentarer. Ikke uten grunn, vi eier og 
kjører biler som i sin tid var verdensledende 
hva gjelder teknologisk utvikling komfort 
og design. 

synlige småbilene C3 og C3 AIRCROSS. I 
tillegg kommer snart ny Cactus, Berlingo 
Mulitispace og den nye C5 AIRCROSS. 
Cactus og C5 AIRCROSS vil også bli utstyrt 
med de nye støtdemperene og de nye setene 
som visstnok skal gi meget god komfort.
	S å får vi etterlyse firehjulsdrift, elektriske 
modeller, hybrid-modeller nye C5 og C6 
modeller som helst skulle vært lansert i 
går(!). Vi kan jo i tillegg håpe på at disse 
slår an hos gamle og nye kundegrupper. 
	 Vi får si til Bertil O. Steen; look to Notod-
den! Der har den lokale Citroënforhandler 
en total markedsandel på 5,5% (2017: 
3,4% person, 11,6% vare). Gode holdnin-
ger og et godt rykte er innarbeidet og lagret 
i bedriftens DNA gjennom mer enn 40 år 
med Citroën. Når sant skal sies er det ikke 
dumt å lære av de som gjør det godt og 
nyter stor tillitt. Da vil raskt markedsandelen 
kunne doble seg. Og det skal som kjent ikke 
mye til!
� Ottar Kaasa

Drøye ti personer har meldt seg på sommertreff og fristen nærmer seg. Nå er det på tide å skynde seg. Dette 
skal bli et treff med norsk, dansk og svensk historisk sus! Vi samles på Granavollen, på Hadeland Hotell. 
Lørdagens tur går til Eidsvollsbygningen, for omvisning og innføring i begivenhetene som førte frem til at 
Norge fikk sin grunnlov i 1814. 

Sett av datoene!
Pris: Under kr 2.000,- /pers inkl. mat og drikke, hele helgen 
+ treffavgift kr 500,-/pers. (Enkeltrom kr 2.150,-) Inkl. alle 
hotellets fasiliteter. NB!! Priser kan bli endret noe.

Fredag: 1 middagsrett med 1 øl/mineralvann.
Lørdag: Frokost,3 retters festmiddag m/2 øl/vin, 
1814-Lunch i Eidsvoll og frokost søndag. 

Påmeldingsfrist 20/6 
med opplysninger om navn, antall personer og biltype.
Treffavgift kr 500,- / per person betales til klubbens 
konto: 7877 08 67966, innen 20/6.

IBAN NO 25 7877 0867 966 
BIC: DNBANOKK (Swiftadresse)
Oppholdet betales til hotellet ved avreise

Påmelding, helst på e-post til: lisbeth@a4.no    evt.: Lisbeth Nybakke, Bergslia 15C, 0854 OSLO. (tlf. (047) 951 65 299.)

2018
24.–26. 
august
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Citroën Traction Avant 11 BL Cabriolet 1937: Tekst & foto: 
Gunnar Høgenhaug

I dette tilfellet henspiller navnet på 
meg som veteranbileier, og ikke 
på bilen. Noen har en veteranbil 
i 40 år og er fornøyd med det. Jeg 
beundrer slike mennesker. 

	 Jeg har hatt over 20 veteranbiler på 40 
år, og totalrestaurert 12 av dem. Kan en 
Citroën Traction Avant 1937 oppfylle min 
rolle som den ideelle veteranbil slik at jeg blir 
fornøyd med den og beholder den? I teorien 
har den alt jeg etterspør av en gammel bil. 
Ja, nesten da! 
	 Det begynte med at det sto en annonse 
i Veteranvognposten i 2010: «Citroën 
11 BL Cabriolet selges. Kan brukes som 
den er, eller restaureres.» Det er ikke ofte 
slike dukker opp for salg. Fabrikken laget 
730.000 lukkede Traction-biler, 4672 
cabrioleter og 773 coupémodeller. Det sier 
noe om sjeldenheten. Ca. 10 prosent har 
overlevd i dag, men det finnes like mange 
replikaer laget av kannibaliserte sedaner, så 
det gjelder å se opp før man handler. 
	 Etter oppstarting av låvefunnet og en 
enkel prøvetur ble vi enige om prisen, og 
det ble handel. Prisen tilsvarte en middels ny 
bil av årets modell, så det var tilsynelatende 
ikke noe kupp. 
	S iden jeg hverken liker å kjøre rundt i 
låvefunn hvor rustflasset spruter av eller 
bilen bak hylles inn i en sky av blårøyk, ble 
det fort klart at det måtte en helrestaurering 
til. Bilen hadde gått i Norge siden tidenes 
morgen. Det er en fordel, sier noen. For 
meg betyr det som regel masse rust. Og 
det stemte godt også i dette tilfellet. Det var 
med andre ord bare å brette opp ermene 
og åpne lommeboken. Siden ferdige biler 
av denne typen omsettes for romslige beløp, 
var det en del å gå på. – Dette er ikke penger 

ut av vinduet. Dette er en investering, for
klarte jeg kona mi. 

Store volumer kan gi store fordeler under 
restaureringen 
Jeg har restaurert flere Lanciaer, som nesten 
alltid var laget i små antall. Jeg har fortsatt 
min Aurelia B 20, 20 år etter kjøpet. En 
rekord for meg, som antagelig har betydd 
to ting; 
1. Jeg har vært veldig fornøyd med bilen og 
2. Jeg har ikke vært avhengig av pengene 
til nye prosjekter. 
	 Veldig lav produksjon betyr at det er van-
skelig å finne deler og at delene er dyre. Jeg 
har også restaurert to A-Forder og en Dodge 
Brothers fra 1921. De var laget i millioner. 
Det betyr at deler er tilgjengelig i dag og at 
delene er billige. Det samme gjelder Trac-
tion. Deler er like lett tilgjengelige som for 

en A-Ford, og cabrioleten har også her alle 
mekaniske deler felles med de andre model-
lene. Karosserideler er vanskeligere, men 
det reproduseres noe. 
	 Jeg kan sveise, men ikke som en profe
sjonell. Bilen ble derfor satt på vent til min 
venn Bjørnar i Tomter ble ledig for en ny 
jobb. Han hadde tidligere tatt karosseriene 
på en Lancia Aurelia Berlina og Dodge 
Brothers Touring for meg, men måtte nå 
gjøre ferdig en Austin A 40 Sport for en 
annen før han kunne begynne. 
	 Tractionen ble kjørt ut til verkstedet for 
egen maskin høsten 2012 og ble der i to år. 
Kjøreturen var lovende. Tractionen oppførte 
seg som en moderne bil på veien. Den var 
også forbausende lett på rattet til å være 
en forhjulsdrevet bil. Modell 1937 hadde 
tannstangstyring, som var presis. Bremsene 
var hydrauliske. Dette lovet godt. 

…er navnet Camille Jenatzy satte på sin rekordbil i 1899. Den 
oppnådde den svimlende hastighet av 105,8 km/t. Bilen var 
elektrisk og rekorden for bensinbiler var kun 63 km/t. Den 
spede bilindustrien var ennå ikke enig om bensin, damp eller 
elektrisk skulle være hovedenergikilden for de nye kjøretøyene. 
Navnet på rekordbilen var like fransk som Citroën og betyr «Aldri 
fornøyd». – Oppkalt etter min kone, sa Jenatzy.

Bilen ble kjørt for egen maskin til restaureringsverkstedet. Et skarpt øye kan lett se 
av bildet at det er behov for inngrep i dør, kanal og partiet mellom dør og skjerm.

Contente...
La jamais

DEL 1
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	 Det fulgte med en del rustskadedeler 
fra selgeren: Kanaler under dørene. Støtte
bjelker bak dørene inne mot bakskjermene. 
En ny bakskjerm og en ny grill. Senere fant 
jeg ut at nye gulv også kunne skaffes. Da 
var det allerede laget nye gulv. Det er et 
firma i Frankrike som har spesialisert seg på 
karosserideler til coupé og cabriolet. En del 
pyntedeler er også spesielle for modellen. 

Hvorfor kalles den Traction? 
Modellen kom på markedet i 1934. Da var 
ikke forhjulsdrevne biler vanlig. Forhjuls
drevne biler i Frankrike ble kalt Traction 
Avant (trekk foran), mens bakhjulsdrevne 
biler hadde Propulsion arriere (driv bak). 

Traction-navnet ble hengende ved modellen 
fordi det skilte den ut fra andre biler. Bilen 
var svært lav, hadde et hjul i hvert hjørne og 
torsjonsfjæring på alle fire hjul. Da den kom 
på markedet var de fleste andre biler det vi 
ville kalle «høye, firkantede kasser», som 
Tractionen kunne kjøre raskt i ring rundt. 
Europas motorpresse utnevnte på slutten 
av 30-tallet Lancia Aprilia og Citroën 11 til 
tidens mest moderne og velkjørende biler. 
De første modellene het 7 og hadde en 
beskjeden 1,3-liters motor. Senere model-
ler hadde en 1,6-liters motor, og 11 hadde 
en motor på 1,911 liter. Betegnelsen 7 og 
11 henspeilte på de franske skatteheste
kreftene. I England het den største motoren 

Big Fifteen, men det var etter de engelske 
skattehestekreftene. Det ble også laget 
en 6-sylindret modell, på folkemunne kalt 
gangster-Citroën, hvilket sa noe om farts
ressursene. Den het 15 i Frankrike. Det 
ble kun laget fire av den som cabriolet, og 
ingen coupé. Traction ble laget fra 1934 
til 1957. Etter krigen kun som 4- (og 5-) 
dørs versjoner. Som lang og kort, som L for 
légere (lettere og smalere) og N for normal. 
1,3 litersmodellen falt helt bort etter hvert, 
men 1,6-literen het fortsatt 7, selv om skat-
tehestene var nærmere 9 enn 8. Min var 
en 11 BL, kalt 11 Sport, som betød at den 
hadde det minste og letteste karosseriet og 
den største motoren, noe jeg likte.

Det satt en sliten 1,6-liters 
motor I bilen, men ifølge 
vognkortet skulle den ha 
en type 11-motor på 1911 
ccm.

Gulvet måtte lages helt 
nytt.

Innvendig i baljen bak 
måtte det nye forsterk-
ninger til.

Mye arbeid måtte til på 
dørene.

Frontglasset skal kunne 
legges helt ned. De runde 
dreiehåndtakene er ikke 
originale, men originale 
krommede hendler fulgte 
med.

Det fulgte med noen rustskadedeler på kjøpet: 
Kanaler, støtteplater inne i karosseriet mellom dør og 
bakskjerm, grill og en bakskjerm.

� Fortsettelse neste nr. 
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Faksimile fra 
Svenska 

B11-bladet
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LØST OG FAST 
fra sekretæren

16–18. september 2020
Det 17.de ICCCR (International Citroën 
Car Club Rally) arrangeres I Polen, I byen 
TORUN. Det er allerede mulig å melde seg 
på, og påmeldings-avgiften er lavere desto 
tidligere du melder deg på. Hjemmesiden 
vår vil etter hvert gi mere informasjon etter-
som det kommer.

Danskeklubbens treff blir avholdt 17–19. 
august 2018 (helga før vårt treff), og på 
Ærø, en øy sør for Fyn. Ytterligere info 
vil komme på hjemmesiden vår, når vi får 
mere info.

Nytt medlem:
Vi ønsker Ketil Gram, fra Ulefoss velkom-
men. Han har ingen bil enda, skal flytte 
til Stavangerområdet, og har derfor fått 
kontaktinformasjon til Stavanger/Sandnes-
miljøet.

LMK-forsikringen
I forrige Citrophile skrev jeg litt om «bruker-
begrensninger» for våre LMK-forsikrede 
kjøretøy.

En komplettering er nødvendig: Familie
medlemmer i egen husstand kan benytte 
bilen, det kan også LMK-medlemmer. Da 
blir egenandelen ved uhell være kr 2000.- 
Hvis barn/ svigerbarn/ barnebarn eller 
andre benytter bilen, så kan de det, men 
egenandelen ved skade vil da øke til 
kr 5000.-

Et lite tankekors: Selv har jeg gjennom 
årene samlet alle mine forsikringer i samme 
selskap. Ikke bare veteranbil, men hus, 
båt, hytte etc. Har lojalt fulgt LMK-samar-
beidende selskap (LMK/IF->Tennant -> 
Watercircles) og har nå flyttet til LMK-IF, 
og forhandlet da frem en hyggelig premie
reduksjon ved bytte fra Watercircles til IF. 
Premiereduksjon har det også vært ved 
tidligere selskapsbytter, så det ser ut til at 
«alle» selskaper øker prisene «litt ekstra» 
hvert år og har litt å gå på. Min erfaring er 
at vi må/bør forhandle jevnlig.

Ta en titt på polisen med info om hva 
du har forsikret, og sjekk med et annet 
selskap om hva de har i forsikringspremie 
på tilsvarende forsikring. Ikke informer 
hva du betaler i premie til konkurrerende 
selskap. Det koster lite/ingenting å bytte 
selskap for oss, men det burde jo koste litt 
for selskapene at vi stadig flytter forsikring.

Ny
he

t f
ra

 de
le
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ge

re
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Citroën B 11:A -48: 90 000,-
Omskött originalbil, 
nyren. motortopp och 
bromsar, blinkers diskret 
fram och bak, original
klädsel. Bra däck.

Biler til salgs i Sverige
På svenske fyndbørsen ligger disse to godbitene ute:

Citroën B11 sport 1954: 53 000,-
Är under renovering, svetsarbetet klart, motor, växellåda och axlar klart, invändigt 
lackerad så även hjulhus, motorutrymme kvarstår, under i stort allt grundat och kvarstår 
div. spacklingsarbete, dock ej några större saker för karossen är rak och fin. Bilen kan 
anses helt komplett, även nytt innertak och klädsel medföljer. Äldre reg.handlingar 
finnes för registrering. 

https://www.fyndborsen.com/

Ny fordeler i gammel stil 
fra Valeo til Tractionen, 
med stifter som i gamle
dager! Pris kun kr 1.280,-  
Knut


