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TRACTION NORVEGE har som sitt
interesseomrade Citroén Traction Avant
type 7, 11 og 15 SIX produsert mellom
1934 0g 1957 . Klubben saker a opp-
spore, restaurere, bevare og holde i
drift biler av denne typen samt & sikre
tilgangen pa deler til fornuftige priser
til klubbens medlemmer.

President

Ottar Kaasa
Kjeerlighetsstien 26 C
3682 Notodden

Tlf.: 971 22 481

E-post: ottar.kaasa@gmail.com

Visepresident

Ove Garen

Brendsrudtoppen 21, 1385 ASKER
Tlf: 910 00 544

E-post: ove.garen@dnvgl.com

Sekretzer

Helge Guldberg

Lidarende 8, 3482 Tofte

Tlf.: 32794082 /916 98691
E-post: hguldbe@online.no

Regnskap, materialforvalter

Arve Gaupset

Losbyveien 159, 1475 Finstadjordet
TIf.: 901 21 658

E-post: agaupse@online.no

Styremedlem

Gudmunn Sgrensen
Heymyrmarka 189, 1391 Vollen
Tlf: 930 07 947

E-post: gudmunnns@ gmail.com

Delelagersjef

Knut Larsen

Dstaglettveien 14, 1472 Fjellhamar
TIf.: 67 90 08 17

E-post: knut-larsen@vikenfiber.no

Redaktor

Geirmund Jor

@vre Lunden 7, 0598 Oslo

TIf: 41 64 82 63

E-post: geirmund.jor@fagforbundet.no

Klubben har ogsa en Forsikringskomité
som bistar medlemmene i forbindelse
med LMK-forsikring.

Forsikringskomité

Knut Larsen

@staglettvn. 14, 1472 Fjellhamar
Tlf.: 90190514

E-post: knut-larsen@vikenfiber.no

Nils Skarland

Akersbakken 3 0172 OSLO
TIf. 938 57 892

E-post: puuliima@gmail.com
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STYRET

Klubben drives av et styre som bestar av 7
medlemmer. Styret jobber med den daglige
driften av klubben, gkonomi, medlemsak-
tiviteter, informasjonsarbeid og andre saker
som er aktuelle for medlemmene og deres
biler. | tillegg yter enkeltmedlemmer en viktig
innsats for klubben gjennom konkrete pros-
jektoppgaver, rad og informasjon, innlegg

i klubbladet etc.

Klubbens delelager er rikholdig og inneholder
bade nye og brukte deler til fordelaktige priser.
Knut Larsen har sveert god oversikt. Knut
er en travel mann og tar imot bestillinger
pa 67 90 08 17 eller epost: Knut-larsen@
vikenfiber.no

Delelageret er komplettert med masse nye
deler. Siden kronekursen er svak for tiden,
ma det paregnes at prisene pa nye deler er
litt hoyere.

For & redusere arbeidet og mulighetene for
feil ber Knut om at: Du alltid oppgir biltype
og arsmodell: F.eks.: 11 N 1952 (ny type).
Oppgi antall av delen og postadressen
din. (deler kan ikke sendes med e-post).
Bestillingen samles mest mulig. Bruk gjerne
prislistens betegnelser pa delen (delenum-
mer er sjelden nadvendig). Knut er glad for
bestillinger pa e-post, ta gjerne en telefon
om du er usikker pa noe.

Bruk bruktdelelageret:

Tractionklubbens store lager av brukte deler
befinner seg i Dalsbygda ved Raros. Na etter-
lyser Svenn Robert Stenseth brukere av alle
delene. Bruktlageret er et eldorado for alle
som pusser opp eller bygger om bilene sine.
Pa lageret ligger et ganske stort antall dgrer,
skjermer, pansere og andre karosserideler.
Svenn Robert har ogsa motordeler som for
eksempel motorblokker, girkasser osv. Er
det noe du mangler, ta kontakt, sa sjekker
han om han kan hjelpe.

“Nye dgrer”

Svenn Robert tilbyr seg a sveise opp darer
hvis det skulle veere interesse for det. Hvis
det skulle veere behov for det, er det fortsatt
noen girkasser hos Svenn Robert han kan
renovere for dere. Kontakt Svenn Robert: tlf.
929 57 765 eller: svenn.robert.stenseth@
roros.net

Spesialverktgy: Utlanes mot depositum
til klubbens medlemmer. Henvend deg
til Arve Gaupset, Losbyveien 159, 1475
Finstadjordet. TIf.: 901 21 658

E-post: agaupse@online.no

OBS: Har du spesialverktgy som tilhgrer
klubben i garasjen eller kjelleren? Da ma
du sende det tilbake til Arve med en gang.
Det er flere som har behov for det!!

CITROPHILE: Har du et tips eller en idé
eller kanskije et bilde eller en artikkel kan du
ta kontakt med Geirmund Jor pa:
geirmund.jor@fagforbundet.no

eller telefon 416 48 263.

Se HJEMMESIDEN:
www.traction-norvege.no

der du finner mer informasjon, bilder,
annonser og annen informasjon og tips.

Thor Olav Serensen er web-redaktor.
Huis det er noe du vil ha publisert pa hjemme-
siden kan du ta kontakt med Thor Olav,
helst pa epost: thorolavs@outlook.com. Du
nar ham ogsa pa telefon + 47 905 99 774
utenom vanlig arbeidstid.

KLUBBM@TER: Klubbmgtene har ikke fast
metested. Innkalling til hvert mate.

SM/DS/Traction-forumet:

Har du et teknisk sparsmal du vil diskutere,
dele med andre eller fa svar pa kan du
klikke deg inn pa diskusjonsforumet for
Citroénister pa http://www.selbekk.com/
cgi-bin/yabb/YaBB.cgi eller via en lenke pa
http://tn.lmk.no og www.citrophile.no. Pa
"Traction-forumet” kan vi sperre hverandre til
rads, motta rad og dermed skape en felles
kilde til informasjon og kunnskap. Dette
er et tiltak som mange klubber har satt i
gang og som er blitt viktige bindeledd for
mange. Problemet med en-til-en-kontakt er
at den blir mellom de som har kontakten og
gjenbruksverdien kan veere begrenset. Ved a
legge ut sparsmal og lasninger pa forumet
kan mange fa glede av kunnskapen slik at vi
pa sikt vil til en viss grad kunne bidra til den
kunnskapsoverfaringen som trengs for at vi
fortsatt skal kunne veere rimelig selvhjulpne
i teknisk sammenheng.

ANNONSER KJ@P/SALG:

Medlemmene kan avertere gratis i Citrophile.
Henvend deg til sekreteeren eller redaktgren.
Du kan ogsa bruke http://tn.lmk.no eller
andre kanaler for kjop og salg.

KLUBBENS BANKKONTONR.:
7877.08.67966

E-postadresser:

Sekretaeren synes det er mye greiere
med korrekte e-postadresse og ber alle
som har e-postadresse, har byttet eller
fatt ny adresse om a sende ham infor-
masjon om dette. Send e-postadressen
din til: hguldbe@online.no
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LEDER

Vi som elsker Gitro@n

akte naermer varen seg. | nord, i ser,
Si @st og i vest. Snart sees Traction

Avant pa landeveien. Pa vei til jobb
eller pa vei til butikken eller for en luftetur.
Vi mottar anerkjennende blikk og gode
kommentarer. lkke uten grunn, vi eier og
kjorer biler som i sin tid var verdensledende
hva gjelder teknologisk utvikling komfort
og design.

Avlgsende og banebrytende Citroén-
modeller kom i sin tid pa rekke og rad. ID/
DS, SM, CX, XM, GS for & nevne noen.
Mange av dem volummodeller. Citroén har
alltid ligget der fremme. Nesten alltid.

Pa slutten av 70-tallet mistet Citroén-
modellene (med noen unntak p.g.a.
fieeringssystemet) mye av sitt saerpreg og
ble sveert lik andre merker. Vi kan like det
eller ikke, men modellene ble kjedeligere
og folk snudde seg ikke lenger etter dem
pa gatene som tidligere.

Hva skjer na?

Citroén (PSA) tar na nytt grep og hen-
vender seg til nye kundegrupper. Bilene
skiller seg ut mer enn for. | alle fall pa farger
og eksterigr. Pa den nye og adskillig lettere
plattformen EMP2 kan flere karosserityper
tilpasses. Alt fra 4/5-ders personbil, sta-
sjonsvogn, monospace, SUV til cabriolet og
coupé-modeller. Flere nye Citroén-modeller
har blitt presentert. Nydelige C4 Picasso i
liten og stor variant. De lettkjerte og godt

synlige smabilene C3 og C3 AIRCROSS. |
tillegg kommer snart ny Cactus, Berlingo
Mulitispace og den nye C5 AIRCROSS.
Cactus og C5 AIRCROSS vil ogsa bli utstyrt
med de nye statdemperene og de nye setene
som visstnok skal gi meget god komfort.
Sa far vi etterlyse firehjulsdrift, elektriske
modeller, hybrid-modeller nye C5 og C6
modeller som helst skulle veert lansert i
gar(!). Vi kan jo i tillegg hape pa at disse
slar an hos gamle og nye kundegrupper.
Vi far si til Bertil O. Steen; look to Notod-
den! Der har den lokale Citroénforhandler
en total markedsandel pa 5,5% (2017:
3,4% person, 11,6% vare). Gode holdnin-
ger og et godt rykte er innarbeidet og lagret
i bedriftens DNA gjennom mer enn 40 ar
med Citroén. Nar sant skal sies er det ikke
dumt & leere av de som gjer det godt og
nyter stor tillitt. Da vil raskt markedsandelen
kunne doble seg. Og det skal som kjent ikke
mye til!
Ottar Kaasa

Kom igjen folkens — meld dere pa

sommertre

24.—26.
AUGUST

4U10

Droye ti personer har meldt seg pd sommertreff og fristen naermer seg. NG er det pa tide & skynde seg. Dette
skal bli et treff med norsk, dansk og svensk historisk sus! Vi samles pd Granavollen, pa Hadeland Hotell.
Lordagens tur gar til Eidsvollsbygningen, for omvisning og innfering i begivenhetene som forte frem til at

Norge fikk sin grunnlov i 1814.
SETT AV DATOENE!

Pris: Under kr 2.000,- /pers inkl. mat og drikke, hele helgen
+ treffavgift kr 500,-/pers. (Enkeltrom kr 2.150,-) InkL. alle
hotellets fasiliteter. NB!! Priser kan bli endret noe.

Fredag: 1 middagsrett med 1 gl/mineralvann.
Lerdag: Frokost, 3 retters festmiddag m/2 gl/vin,

1814-Lunch i Eidsvoll og frokost sendag.

Anlipr
n

Dfamman

PAMELDINGSFRIST 20/6

med opplysninger om navn, antall personer og biltype.
Treffavgift kr 500,- / per person betales til klubbens
konto: 7877 08 67966, innen 20/6.

IBAN NO 25 7877 0867 966
BIC: DNBANOKK (Swiftadresse)

Oppholdet betales til hotellet ved avreise
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Citroén Traction Avant 11 BL Cabriolet 1937: |

...er navnet Camille Jenatzy satte pa sin rekordbil i 1899. Den
oppnadde den svimlende hastighet av 105,8 km/t. Bilen var
elektrisk og rekorden for bensinbiler var kun 63 km/t. Den
spede bilindustrien var enna ikke enig om bensin, damp eller
elektrisk skulle veere hovedenergikilden for de nye kjoretoyene.
Navnet pa rekordbilen var like fransk som Citroén og betyr «Aldri
fornoyd». — Oppkalt etter min kone, sa Jenatzy.

dette tilfellet henspiller navnet pa
meg som veteranbileier, og ikke
pa bilen. Noen har en veteranbil
i 40 ar og er forngyd med det. Jeg
beundrer slike mennesker.

Jeg har hatt over 20 veteranbiler pa 40
ar, og totalrestaurert 12 av dem. Kan en
Citroén Traction Avant 1937 oppfylle min
rolle som den ideelle veteranbil slik at jeg blir
forngyd med den og beholder den? | teorien
har den alt jeg etterspor av en gammel bil.
Ja, nesten da!

Det begynte med at det sto en annonse
i Veteranvognposten i 2010: «Citroén
11 BL Cabriolet selges. Kan brukes som
den er, eller restaureres.» Det er ikke ofte
slike dukker opp for salg. Fabrikken laget
730.000 lukkede Traction-biler, 4672
cabrioleter og 77 3 coupémodeller. Det sier
noe om sjeldenheten. Ca. 10 prosent har
overlevd i dag, men det finnes like mange
replikaer laget av kannibaliserte sedaner, sa
det gjelder & se opp fer man handler.

Etter oppstarting av lavefunnet og en
enkel provetur ble vi enige om prisen, og
det ble handel. Prisen tilsvarte en middels ny
bil av arets modell, s& det var tilsynelatende
ikke noe kupp.

Siden jeg hverken liker & kjgre rundt i
lavefunn hvor rustflasset spruter av eller
bilen bak hylles inn i en sky av blarayk, ble
det fort klart at det matte en helrestaurering
til. Bilen hadde gatt i Norge siden tidenes
morgen. Det er en fordel, sier noen. For
meg betyr det som regel masse rust. Og
det stemte godt ogsa i dette tilfellet. Det var
med andre ord bare & brette opp ermene
og apne lommeboken. Siden ferdige biler
av denne typen omsettes for romslige belep,
var det en del 4 ga pa. — Dette er ikke penger
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ut av vinduet. Dette er en investering, for-
klarte jeg kona mi.

STORE VOLUMER KAN GI STORE FORDELER UNDER
RESTAURERINGEN

Jeg har restaurert flere Lanciaer, som nesten
alltid var laget i sma antall. Jeg har fortsatt
min Aurelia B 20, 20 ar etter kjopet. En
rekord for meg, som antagelig har betydd
to ting;

1. Jeg har veert veldig forneyd med bilen og
2. Jeg har ikke veert avhengig av pengene
til nye prosjekter.

Veldig lav produksjon betyr at det er van-
skelig a finne deler og at delene er dyre. Jeg
har ogsa restaurert to A-Forder og en Dodge
Brothers fra 1921. De var laget i millioner.
Det betyr at deler er tilgjengelig i dag og at
delene er billige. Det samme gjelder Trac-
tion. Deler er like lett tilgjengelige som for

Bilen ble kjort for egen maskin til restaureringsverkstedet. Et skarpt oye kan lett se B
av bildet at det er behov for inngrep i dar, kanal og partiet mellom dgr og skjerm.

TEKST & FOTO:
GUNNAR HOGENHAUG

1-||II | |l"_ i :
W

en AFord, og cabrioleten har ogsa her alle

mekaniske deler felles med de andre model-
lene. Karosserideler er vanskeligere, men
det reproduseres noe.

Jeg kan sveise, men ikke som en profe-
sjonell. Bilen ble derfor satt pa vent til min
venn Bjgrnar i Tomter ble ledig for en ny
jobb. Han hadde tidligere tatt karosseriene
pa en Lancia Aurelia Berlina og Dodge
Brothers Touring for meg, men matte na
gjore ferdig en Austin A 40 Sport for en
annen for han kunne begynne.

Tractionen ble kjort ut til verkstedet for
egen maskin hasten 2012 og ble derito ar.
Kjereturen var lovende. Tractionen oppfarte
seg som en moderne bil pa veien. Den var
ogsa forbausende lett pa rattet til & veere
en forhjulsdrevet bil. Modell 1937 hadde
tannstangstyring, som var presis. Bremsene
var hydrauliske. Dette lovet godt.
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Det fulgte med en del rustskadedeler
fra selgeren: Kanaler under darene. Stette-
bjelker bak dgrene inne mot bakskjermene.
En ny bakskjerm og en ny grill. Senere fant
jeg ut at nye gulv ogsa kunne skaffes. Da
var det allerede laget nye gulv. Det er et
firma i Frankrike som har spesialisert seg pa
karosserideler til coupé og cabriolet. En del
pyntedeler er ogsa spesielle for modellen.

HVORFOR KALLES DEN TRACTION?

Modellen kom pa markedeti 1934. Da var
ikke forhjulsdrevne biler vanlig. Forhjuls-
drevne biler i Frankrike ble kalt Traction
Avant (trekk foran), mens bakhjulsdrevne
biler hadde Propulsion arriere (driv bak).

Det satt en sliten 1,6-liters
motor | bilen, men ifglge
vognkortet skulle den ha
en type 11-motor pa 1911
.

-
Gulvet matte lages helt
nytt.

>

Innvendig i baljen bak
matte det nye forsterk-
ninger til.

-
Mye arbeid matte til pa
dorene.

>

Frontglasset skal kunne
legges helt ned. De runde
dreiehandtakene er ikke
originale, men originale
krommede hendler fulgte
| med.

Traction-navnet ble hengende ved modellen
fordi det skilte den ut fra andre biler. Bilen
var sveert lav, hadde et hjuli hvert hjgrne og
torsjonsfjaering pa alle fire hjul. Da den kom
pa markedet var de fleste andre biler det vi
ville kalle «hgye, firkantede kasser», som
Tractionen kunne kjore raskt i ring rundt.
Europas motorpresse utnevnte pa slutten
av 30-tallet Lancia Aprilia og Citroén 11 til
tidens mest moderne og velkjerende biler.
De forste modellene het 7 og hadde en
beskjeden 1,3-liters motor. Senere model-
ler hadde en 1,6-liters motor, og 11 hadde
en motor pa 1,911 liter. Betegnelsen 7 og
11 henspeilte pa de franske skatteheste-
kreftene. | England het den sterste motoren

Det fulgte med noen rustskadedeler pa kjopet:
Kanaler, stotteplater inne i karosseriet mellom der og
bakskjerm, grill og en bakskjerm.

Big Fifteen, men det var etter de engelske
skattehestekreftene. Det ble ogsa laget
en 6-sylindret modell, pa folkemunne kalt
gangster-Citroén, hvilket sa noe om farts-
ressursene. Den het 15 i Frankrike. Det
ble kun laget fire av den som cabriolet, og
ingen coupé. Traction ble laget fra 1934
til 1957. Etter krigen kun som 4- (og 5-)
dors versjoner. Som lang og kort, som L for
légere (lettere og smalere) og N for normal.
1,3 litersmodellen falt helt bort etter hvert,
men 1, 6-literen het fortsatt 7, selv om skat-
tehestene var naermere 9 enn 8. Min var
en 11 BL, kalt 11 Sport, som betad at den
hadde det minste og letteste karosseriet og
den stgrste motoren, noe jeg likte.

Fortsettelse neste nr-
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André Lefebvre —

Faksimile fra

Svenska
B11-hladet

Tractionens fader

Den som forsoker skriva
Tractionens fullstiindiga histo-
ria stoter snabbt pa problem.
Det finns nimligen mycket
litet material om chefskon-
struktoren André Lefebvre. I
Citroéns arkiv finns bara en
bild pa honom. Chefredakto-
ren for Citroén-Revue, Fabien
Sabatés, har ingen bild i sitt
enorma arkiv. Men vi har fatt
lana sex originalbilder av
M. Roger Brioult, forfattare
till tva utmérkta bocker om
Citroéns utvecklingsavdelning.

Av Per Ahlstrém

Jag har lange forsokt hitta bilder
pa André Lefebvre. Det har inte
varit litt. De flesta bilder som finns
dr tagna medan han var tavlingsfora-
re/konstruktor hos Voisin. Fran Ci-
troén-tiden finns mycket fa bilder.
Och tyvirr har jag inte fatt tag pa
nagot original.

De bilder som visas hir har jag fétt
lana fran den kénde biljournalisten
Roger Brioult, legendarisk redaktor
for Revue Technique Automobile,
som utan att blinka skickade alla sina
originalbilder for fri publicering. Ett
varmt tack till honom!

Tyvérr skickade han inga bildtex-
ter, s jag kan inte beritta vilka de
andra personerna pé bilderna ir,
eller nér och var bilderna &r tagna —
utom i nagot enstaka fall.

Flygkonstruktor

André foddes den 19 augusti 1894 i
Louvres. 1914 utexaminerades han
fran Ecole Supérieure d’ Aeronauti-
que (hogskolan for flygteknik) och
1916 borjade han arbeta som kon-
struktor hos Gabriel Voisin, uppfin-
nare av det forsta anvindbara flyg-
planet.

Hans forsta betydande konstruk-
tion dér var ett fyrhjuligt och brom-
sat landningsstill. (Detta var i en tid
da de flesta plan bara hade ett fast
tvahjuligt landningsstéll utan brom-
sar och sporre bak).

Voisin overgick efter forsta varlds-

8 | Traction Norvege
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Den bild som finns i Citroéns arkiv pad André Lefébvre ir en delforstoring
fran det har originalet. Det dr som synes taget i racing-miljé. (Observera
hur forarnas byxben dr tillsnorda for att inte fastna i pedalstillet.) Det
framgar tyvdrr inte varfor André Lefebure ér civilklddd.

kriget till bilproduktion.. Han kodpte
ritten till en konstruktion av ingenjo-
rerna Artault och Dufresne, som
egentligen var avsedd for Citroén,
men som Citroén ansdg vara for dyr
och fér komplicerad. Han var inrik-
tad pa massproduktion av enklare
fordon.

Lefebvre fortsatte hos Voisin som
konstruktdr och racerforare. Han in-
gick 1 den ndrmaste kretsen kring
Voisin — den krets som Voisin kallade

“mina andliga soner”.

Lefebvre och Voisin hade mycket
gemensamt och holl ndra kontakt
under alla ar, 4ven under Lefébvres
lysande karridr hos Citroén..

Enligt Brioult hade Voisin och Le-
febvre samma slags humor - en smak
for paradoxer. De saknade bédda re-
spekt for etablerad teknik och tyckte
illa om forklaringar som "vi har alltid
gjort pa det sittet”. De ifrigasatte
alltid allt. De arbetade t.ex. tillsam-
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mans pa en bil med tva hjul pi mit-
ten och ett fram och ett bak (ett kon-
cept som Citroén provade med stor
framgang pa 60-talet i ett forsok att
bygga en bil som var stabil i mycket
hoga farter.).

Béade Voisin och Lefébvre intresse-
rade sig ocksa for framhjulsdrift. En
framhjulsdriven Voisin byggdes
ocksd, men prototypen séldes 1927
till en belgisk kdpare och har inte
synts till sedan dess.

Under 20-talet forsdkte Voisin visa
att hans standardbilar var §verldgsna
tidens racervagnar. Voisin byggde
ldtta och stromlinjeformade vagnar

med effektiva slidmotorer, medan 20-

talets racervagnar var fyrkantiga,
lastbilsliknande monster med stora
och réstarka motorer.

En av de férare som korde de mo-

tormaéssigt underlédgsna, men smidiga,

Voisin-bilarna var André Lefebvre.
Han kom t.ex. pa femte plats vid det
berémda Grand Prox i Tours 1923 i
en Voisin Laboratoire (en bil dar
vattenpumpen drevs av en liten pro-
peller framfor kylaren).

Ett klart bevis p4 sambandet mel-
lan Voisin och Lefébvres senare kon-
struktioner 4r chassigeometrin pa
Voisin Laboratoire och Citroén DS.
Bada har markant smalare sparvidd
bak &n fram Det 4r en princip som
ocksa gér igen i prototypen Coccinel-
le (se sid 7).

Hos Renault

I slutet av 20-talet hamnade Voisin
i ekonomiska svarigheter . Han sade
till Levebvre "Gamle vin, jag kan
inte betala dig ldngre. Ga och arbeta
hos André Citroén. Jag kinner
honom vil. Han har idéer om allt.
Du kommer att gilla honom.”

Men Lefebvre tog i stillet arbete
hos Renault. Det passade honom
inte alls och han slutade efter tva ar,
efter en haftig uppgorelse med Louis
Renault, for att i stillet bérja hos Ci-
troén, dir han — utan formell titel
och stéllning — fick ansvar foér den
tekniska utvecklingen under 20 &r.
Det var Leféebvres idéer och ledar-
skap som gav Citroén det rykte om
tekniskt nyskapande som fortfarande
ar markets kdnnetecken.

En ménad efter att han bérjat hos
Citroén presenterade han sitt projekt
for en framhjulsdriven bil fér André
Citroén. Det var latt att 6vertyga Ci-
troén, som redan haft funderingar pé
en framhjulsdriven bil. Han hade
t.ex. redan kopt tillverkningsrétten
till Rzeppa-knutar.

André Lefébuvre och hans Voisin Laboratoire vid starten for Grand Prix
de UAutomobile Club de France i Tours 1923, dir han kom pd femte

plats.

Den 12 mars 1933 fick André Le-
febvre klartecken att borja arbeta pa
sitt projekt. Och néstan precis ett ar
senare, i mars 1934, presenterades
bilen for Citroéns aterforsiljare.

Tyvérr kan man dock inte pasta att
bilen da var fardigutvecklad. Kun-
derna fick vara testférare de forsta
dren och det var egentligen inte for-
ridn eft par ar senare som Tractionen
var en firdig konstruktion.

Arbetet gick fort under André Le-
febvre. Anledningarna var flera.

idén redan klar

For det forsta hade Lefebvre at-
minstone idémassigt arbetat med en
framhjulsdriven bil i sex ar redan di
han kom till Citroén. Han hade gjort
konstruktionsritningar till en liten
tvasitsig framhjulsdriven bil redan
hos Voisin. Huvuddragen i Tractio-
nen fanns i hans huvud redan da
konstruktionsarbetet inleddes 1933.

For det andra tilldt han inte ndgra
administratorer att krangla till arbe-
tet, Han vigrade befatta sig med ad-
ministration, vilket féormodligen var
en viktig anledning till att han aldrig

Lefebure vid ratten till en Voisin

fick ndgon formell position i Citroéns
ledning. En sddan skulle ha tvingat
honom till sammantridden och repre-
sentation som han narmast forakta-
de.

For det tredje drev han sin perso-
nal mycket hart. De som inte var lika
passionerat intresserade av jobbet
som Lefébvre sjilv férsvann snart
frdn hans avdelning. Likasa férsvann
snabbt alla som forsokte hélla fast
vid det gamla sittet att jobba. Under
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Infor starten i en Vmsm Laboratozre 1923 Foto: Strazza Photo Reporta-
ge, Milano.

André Lefebuvre (i kostym i mitten) framfor Voisin-fabriken med en
Voisin-racer och fabrikens racingstall.
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Lefebvre gillde det att snabbt forsta
vad han ville ha gjort och att snabbt
utvirdera och anta eller férkasta
hans okonventionella tankar.

For det fjarde hade Citroén mycket
brattom pé grund av bolagets ekono-
miskt pressade situation. Han var i
desperat behov av en forséljningssuc-
cé.

Trots bradskan hann inte Lefébvre
bli fardig i tid. Vid arsskiftet 1934-35
gick Citroén i konkurs och Michelin
tog over.

Fortsatt fria hander

Mirakulost nog insdg dven den
konservativa familjen Michelin Le-
febvres storhet. Han fick fortsitta att
arbeta med mycket fria hander. Dir-
emot var det inte ldngre tal om att
sldppa fram sarskilt manga av hans
vilda idéer till produktion. Och
ménga av hans mer dyrbara experi-
ment stoppades i sin linda.

Redan 1937 hade Lefébvre t.ex.
gjort de forsta skisserna till en bil
med tvérstdlld motor. Citroéns eko-
nomiska lage tilldt dock inte ens byg-
get av en prototyp.

Lefebvre lédr ha blivit mycket upp-
hetsad da Alec Issigonis 1959 presen-
terade Hundkojan. Det var ett bevis
for att Lefébvre varit pa ritt spar
tjugo ar tidigare.

Lefebvre var en mycket hetsig och
otélig person. Hans humor var
hemskt. Och han férlorade snabbt in-
tresset for sina konstruktioner s
snart han konstaterat att de fungera-
de. Han overldt gérna till andra att
fora idéerna vidare till produktions-
stadiet.

Fyra milstolpar

Under sina 24 aktiva &r hos Citro-
€n hann André Lefebvre ta fram fyra
bilar som alla betraktas som milstol-
par i bilhistorien — Tractionen, H-
sképet, 2 CV och D-modellerna.

Ingen annan bilkonstruktér har bi-
dragit med s ménga frama’itsyftande
idéer som André Lefébvre. Anda dr
han okind for de flesta, eftersom han
inte satt sitt namn pé ett eget bilmar-
ke och eftersom han sjilv var totalt
ointresserad av berommelse och pu-
blicitet.

1957 blev André Lefebvre svart
sjuk. Den 7 juli 1958 blev han forla-
mad och den 25 juli limnade han sin
anstéllning hos Citroén.Den 4 maj
1964 avled Lefebvre pa grund av en
brusten blindtarm.. °
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. Ny i;,rldele.:li ﬁam?el stil LQ ST OG‘ F,A,ST
fra sekretzeren

med stifter som i gamle-
i dager! Priskun kr1.280,- :

16-18. september 2020

Det 17.de ICCCR (International Citroén
Car Club Rally) arrangeres | Polen, | byen
TORUN. Det er allerede mulig a melde seg
pa, og pameldings-avgiften er lavere desto

tidligere du melder deg pa. Hjemmesiden
var vil etter hvert gi mere informasjon etter-
som det kommer.

Danskeklubbens treff blir avholdt 17-19.
august 2018 (helga fer vart treff), og pa

NYHET FRA DELELAGERET

--------------------------------------------------------------- Arg, en gy ser for Fyn. Ytterligere info
vil komme pa hjemmesiden var, nar vi far

BILER TIL SALGS | SVERIGE e .

Pa svenske fyndbersen ligger disse to godbitene ute: Nytt medlem:

Vi gnsker Ketil Gram, fra Ulefoss velkom-

Citroén B 11:A -48: 90 000,-
Omskétt originalbil,

men. Han har ingen bil enda, skal flytte
til Stavangeromradet, og har derfor fatt

nyren. motortopp och kontaktinformasjon til Stavanger/Sandnes-

bromsar, blinkers diskret il
miljoet.
fram och bak, original-

kladsel. Bra dack. LMK—forsikringen

I forrige Citrophile skrev jeg litt om «bruker-
begrensninger» for vare LMK-forsikrede
kjoretay.

En komplettering er ngdvendig: Familie-
medlemmer i egen husstand kan benytte
bilen, det kan ogsa LMK-medlemmer. Da
blir egenandelen ved uhell vaere kr 2000.-
Hvis barn/ svigerbarn/ barnebarn eller
andre benytter bilen, sa kan de det, men
egenandelen ved skade vil da gke til

kr 5000.-

Et lite tankekors: Selv har jeg gjennom

. . arene samlet alle mine forsikringer i samme
Citroén Bll sport 1954 53 000,- selskap. lkke bare veteranbil, men hus,

Ar under renovering, svetsarbetet klart, motor, vaxellada och axlar klart, invandigt bat, hytte etc. Har lojalt fulgt LMK-samar-
lackerad sa aven hjulhus, motorutrymme kvarstar, under i stort allt grundat och kvarstar beidende selskap (LMK/IF->Tennant ->
div. spacklingsarbete, dock ej nagra storre saker for karossen ar rak och fin. Bilen kan Watercircles) og har na flyttet til LMKF,
anses helt komplett, dven nytt innertak och kladsel medféljer. Aldre reg.handlingar og forhandlet da frem en hyggelig premie-
finnes for registrering. reduksjon ved bytte fra Watercircles til IF.

https://www.fyndborsen.com/ Premiereduksjon har det ogsa veert ved

. . tidligere selskapsbytter, sa det ser ut til at
= T '
A l“"f..h _L,y“ : «alle» selskaper gker prisene «litt ekstra»

] hvert ar og har litt & ga pa. Min erfaring er
at vi ma/ber forhandle jevnlig.

Ta en titt pa polisen med info om hva
du har forsikret, og sjekk med et annet
selskap om hva de har i forsikringspremie
pa tilsvarende forsikring. lkke informer
hva du betaler i premie til konkurrerende
selskap. Det koster lite/ingenting a bytte
selskap for oss, men det burde jo koste litt
for selskapene at vi stadig flytter forsikring.
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