Traction @ Norvége

TRACTION NORVEGE har som sitt interes-
seomrade Citroén Traction Avant type 7,
11 og 15 SIX produsert mellom 1934 og
1957. Klubben sgker & oppspore, restau-
rere, bevare og holde i drift biler av denne
typen samt & sikre tilgangen pa deler til
fornuftige priser til klubbens medlemmer.

Formann
Vebjern Ruud
Stenstrupsgate 17, 3616 Kongsberg

TIf.: 32734097 / 97174 806
E-post: Vebjorn.Ruud@asplanviak.no

Sekreteer
Helge Guldberg
Lidarende 8, 3482 Tofte

Tlf.: 32794082 /916 98691
E-post: hguldbe@online.no

Regnskap, materialforvalter

Arve Gaupset

Losbyveien 159, 1475 Finstadjordet
Tlf.: 67 90 32 24 / 901 21 658

E-post: agaupse@online.no

Delelagersjef

Knut Larsen

Dstaglottveien 14, 1472 Fjellhamar
TIf.: 67 90 08 17 « Faks: 23 33 84 01

E-post: knut-larsen@vikenfiber.no

Redaktgr

Geirmund Jor

@vre Lunden 7 0598 Oslo

Tlf: 22 6404 12/41 64 82 63
E-post: geirmund.jor@fagforbundet.no

Styremedlem

Audun Jahren

Nyheimveien 9, 3340 Amot

TIf.: 3278 47 92 / 907 34 525

E-post: audunj@online.no

Styremedlem

Ottar Kaasa
Kjeerlighetsstien 26 C
3682 Notodden

TIf.: 97122481

E-post: ottar.kaasa@gmail.com

Klubben har ogsa en Forsikringskomité
som bistar medlemmene i forbindelse med
LMK-forsikring.

Forsikringskomité

Andreas Haare

Bingen, 3330 Skotselv

Tlf.: 327598 38 / 950 31 142

Bernt Chr. Bowitz

Colletts gate 12A, 0169 Oslo
TIf.: 22 46 56 57 / 920 52 555
E-post: bbowitz@chello.no
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STYRET

Klubben drives av et styre som bestar av 7 med-
lemmer. Styret jobber med den daglige driften
av klubben, gkonomi, medlemsaktiviteter, infor-
masjonsarbeid og andre saker som er aktuelle
for medlemmene og deres biler. | tillegg yter
enkeltmedlemmer en viktig innsats for klubben
gjennom konkrete prosjektoppgaver, rad og
informasjon, innlegg i klubbladet etc.

Klubbens delelager er rikholdig og inneholder
bade nye og brukte deler til fordelaktige priser.
Knut Larsen har sveert god oversikt. Knut er
en travel mann og presiserer at han tar imot
bestillinger og forespersler kun etter arbeidstid pa
67 90 08 17 eller e-post knut-larsen@vikenfiber.no

Tekniske sparsmal kan rettes til klubbens styre-
medlemmer eller til klubbens tekniske konsulent:
Reidar Hansen, Grennebergveien 2, 3250 Larvik.
TIf.: 331272 90.

E-post: ialarvik@online.no

Spesialverktgy: Utlanes mot depositum til klub-
bens medlemmer. Henvend deg til Arve Gaupset,
Losbyveien 159, 1475 Finstadjordet.

TIf.: 67 90 32 24 / 901 21 658

E-post: agaupse@online.no

OBS: Har du spesialverktgy som tilhgrer klubben
i garasjen eller kjelleren? Da ma du sende det
tilbake til Arve med en gang. Det er flere som
har behov for det!!

CITROPHILE: Har du et tips eller en idé eller
kanskje et bilde eller en artikkel kan du ta kontakt
med: Geirmund Jor pa geirmund.jor@fagforbun-
det.no eller telefon 41648263.

Du kan ogsa se www.citrophile.no for mer Citroén-
materiale, bilder, reportasjer, historikk og annet
inspirerende stoff om Traction og alle de andre
Citroén-modellene.

Se HIEMMESIDEN: http://tn.Imk.no
der du finner mer informasjon, bilder, annonser
og annen informasjon og tips.

John Selbekk er web-redaktar. Hvis det er noe
du vil ha publisert pa hjemmesiden; det veere seg
meninger, utbrudd, annonser, may-day meldinger
eller annet kan du ta kontakt med John enten pa
hjemmesiden, pa e-post: John Selbekk [john@
selbekk.com] eller pa telefon 41422586; helst
etter kl.16.00.

KLUBBM@TER: Klubbmgtene har ikke fast

mgtested. Innkalling til hvert mate.

SM/DS/Traction-forumet: Har du et teknisk
sporsmal du vil diskutere, dele med andre eller
fa svar pa kan du klikke deg inn pa diskusjons-
forumet for Citroénister pa http://www.selbekk.
com/cgi-bin/yabb/YaBB.cgi eller via en lenke
pa http://tn.Imk.no og www.citrophile.no. Pa
"Traction-forumet” kan vi sperre hverandre til
rads, motta rad og dermed skape en felles kilde
til informasjon og kunnskap. Dette er et tiltak

som mange klubber har satt i gang og som er
blitt viktige bindeledd for mange. Problemet med
en-tilen-kontakt er at den blir mellom de som
har kontakten og gjenbruksverdien kan vaere
begrenset. Ved a legge ut spersmal og lesninger
pa forumet kan mange fa glede av kunnskapen
slik at vi pa sikt vil til en viss grad kunne bidra
til den kunnskapsoverfaringen som trengs for at
vi fortsatt skal kunne veere rimelig selvhjulpne i
teknisk sammenheng.

ANNONSER KJ@P/SALG: Medlemmene
kan avertere gratis i Citrophile. Henvend deg til
sekretzeren eller redaktgren. Du kan ogsa bruke
http://tn.lmk.no, www.citrophile.no eller andre
kanaler for kjop og salg.

KLUBBM@TER: Klubbmgtene har ikke fast
metested. Innkalling til hvert mete.

KLUBBENS BANKKONTONR.:
7877.08.67966

DELELAGERET melder at det er komplettert med
masse nye deler. Prisene er stort sett uendret, og
noe er sagar blitt billigere enn for! Ta kontakt med
Knut Larsen PA TELEFON 67 90 08 17 (etter
arbeidstid!!) eller e-post knut-larsen@vikenfiber.no

VIKTIG MELDING FRA DELELAGERET: Knut
henstiller forgvrig til alle som bestiller deler at de
ma skrive adressen sin nar de sender bestilling pa
e-post. Deler kan ikke sendes med e-post.......
Telefonnummer er ogsa bra a fa i tillegg.

CITROPHILE

For en gangs skyld har vi Tractionister spredd
oss flere steder i bladet. Bildene som Bent Inge
Ask stilte til radighet fra ICCR har blitt med i
fellesreportasjen et annet sted i bladet.

Det er sjolsagt landstreffet som er den storste
saken denne gangen. Vi har ikke fat med alt
og kommer til & komme tilbake til ulike sider
av treffet seinere. Ellers har John Selbekk gjort
en kjempejobb og gjort bilder fra landstreffet
tilgjengelig pa hjemmesidene vare. Der er blant
annet det flotte gruppebildet som Eirik Holm
tok pa treffet tilgjengelig om mulig a laste ned.
Bildet kommer ogsa i bladet.

Andre godbiter i denne utgaven er Knut Larsen
erfaringer med a bytte dyse i Solex-forgasser.

E-postadresser:

Sekreteeren synes det er mye greiere med
korrekte e-postadresse og ber alle som
har e-postadresse, har byttet eller fatt ny
adresse om & sende ham informasjon om
dette. Send e-postadressen din til
hguldbe@online.no




ommertreffet/arsmetet pa Grje i august

ble en fantastisk opplevelse. Med besgk pa
det innholdsrike kanalmuseet og besgket pa den
«fredede bilkirkegarden» med hundrevis av biler
fra 50-og 60-tallet som naturen er i ferd med a
ta tilbake. Og ikke minst turer med gamle bater.
Turen med den lille og dampbaten «Stampe»
som gled lydlest gjennom skumringen pa den
blikkstille Dymarksjoen var uforglemmelig.

Stor takk til Asbjen Otto Braarud (initiativtaker

til Traction Norvége) og Per Bjordal som organi-
serte det meste pa stedet. Takk ogsa til tidligere

Ny bladfyk

" adde jeg fatt tak i den tullingen som har skrudd pa dissa bremsa, sa
hadde jeg knust ledda i fingra pa'n sa han aldri mekka bremser igjen.”

Aret var 1975, bilen var en 62 PV og jeg var eieren av fingrene som hadde
mekka. Men det visste heldigvis ikke han som rydda opp i bremsene. Han

var sinna.

Mange ar har gatt, og na skal jeg leere baker'n a bake bred enda en
gang, sjel om jeg veit at det er det dummeste en fyr kan gjere. Jeg skal lage
blad om Citroen-er for folk som har levd med disse bilene et helt liv.

Vel, na er jeg her, og sa far tida vise om jeg har gjort noe skikkelig dumt —igjen.

medlem Harald Waagaard som ga oss turer
med sin lille dampbat. Asbjern hadde rigget
til med partytelt. Han var kaptein pa «Gamle
Hebe», var kokk og serverte grillet kylling,
polser og baguetter pa fredagskvelden. Ogsa
en stor takk til Eirik Holms fotografiske innsats
i ar igjen slik at alle fikk med seg hjem bade
ekvipasjebilder og «familiebildet»!

Neste sommertreff. Etter litt drofting pa arsmotet
ble det bestemt at neste sommertreff skal veere
nord eller vest for Dovre. Hovedsakelig fordi det
na er lenge siden at det har veert treff «<nordafor»,
og at det gir medlemmer pa Nordvest-landet,
Trendelag og nordover og bedre muligheter for
& veere med.

Siden flertallet av medlemmene bor i gstland-
somradet, blir det flere som far lang vei. Derfor
tar en sikte pa turen til treffet legges opp slik at
reisen i seg selv blir en opplevelse. Det arbeides
med a finne fram til egnet sted.

Et sommertreff kan inspirere til at eventuelle
«prosjekter» kommer pa veien. Det er alltid spen-

Geirmund

- Traction Norvege

Kjere Traction-venner

nende og stor stas, og ikke minst inspirerende, nar
nye og gamle «prosjekter> kommer rullende inn
pa samlingsplassen, uansett stand. Pa arsmatet
kom det ogsa forslag om sommertreff i Stavern
ved Larvik. Det er mulig det blir aret etter.

Ny redaktor.

Jeg vil ogsa takke Eirik Kvam som har veert redak-
tor for klubbens sider i Citrophile siden bladets
start. Han har gjort en uvurderlig innsats og
funnet fram til mye interessant stoff.

Na gnsker han & fa avlgsning. Heldigvis har
Geirmund Jor sagt seg villig til & overta. Han har
erfaringer fra tilsvarende arbeid og stor interesse
slik at det tror jeg blir meget bra. Velkommen
som klubbredakter Geirmund! Han er avhengig
av stoff fra medlemmene; rad, tips, artikler nye
og gamle bilder, annonser, kjep og salg etc, etc.
Det samme gjelder Web-redaktaren.

Hilsen fra formann Vebjorn
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Hele 41 ekvipasjer hadde funnet veien til Traction Norveges landstreff pa Orje helgen
24. - 26. august. Arrangementskomateen gjorde det slett ikke ddarlig, selv veergudene
var pd lag og skapte opphold hver gang kortesjen stoppet.

Geirmund Jor

Det tradisjonelle landstreffet satt ny rekord. |
alt hadde over 80 mennesker og flere biler
enn noen gang funnet veien til treff. Citroen-
folket var i stemning som vanlig, og skapte
et innhold pa treffet som var den fantastiske
ramma verdig.

For det var ikke smatteri arets deltakere
fikk veere med pa. Etter hvert som folk ankom
Orje fant vi ogsa veien til Vagelsby brygge, der
det var rigget til partytelt og griller. Hans Otto
Brarud, som var vertskap sammen med Per
Bjordal, hadde fyrt opp baten sin, MS Gamle
Hebe og hadde ogsa alliert seg med tidligere
medlem Harald Waagaard. Harald hadde fylt
opp dampbaten lille med eksklusive dampbat
og tok medlemmene ut pa trolske turer pa
Dymarksjeen i solnedgangen. Nar de siste
solstralene brat gjennom et fin slor av skodde,
og den gamle dampmaskinen fraktet oss nesten
lydlest utover vannet, var det flere enn en av
oss som fikk tilbake trua pa skremt.
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Lerdag var kortesjedag. Det var litt av et
syn da over 40 biler dro ut fra hotellet pa vei
mot Drje sentrum og kanalmuseet. Her fikk vi
innfering i historien om temmerflating og blodslit
i Haldenvassdraget i gamle dager. Livet var nei-
men ikke enkelt pa den tida vare biler rulla ut av
samlebandene. Kortesjen fortsatte til Técksfors
i Sverige der en herlig lunsj ventet oss.

For mange var besgket pa Bastnes, en
bilkirkegard og en aldeles forunderlig bit svensk/
norsk historie et av heydepunktene. Kort fortalt
handler det om etterkrigstid, tuskhandel, forbud
og smarte forretningsfolk. At det handler om
biler, sier vel seq sjol. Den historien kommer i
neste Citrophile.

Kortesjen krabba seg fram pa smale og
grove grusveier, i hjulspora til mang en luring
som har hatt litt for mange ulovlige zrend til
at de ville krysse grensa der tollerne stod pa
vakt. Vi kjorte den gamle smuglerruta mellom
Tocksfors og Drje. Passe omgivelser for en

gangsterlimosine, skulle man mene.

Vel tilbake pa Solstrand Hotell var det
fotografering av ekvipasjene, som vanlig med
Eirik Kvam bak utlgserknappen. Selve arsmgtet
forlap uten stor spenning. Det mest omdiskuterte
var neste ars treff og flytting av bruktdelelageret
som na skal flytte fra Bingen. Se mer om flytting
av deler annet sted i bladet.

For a lane noen linjer fra Rudolf Nilsen:
Og festen var stilig og verdig, til keiser'n ble
mokka full, og reiste seg opp for tale, og prata
en skuledonk full. Neida; en flott fest ble det,
med god mat og godt vennskap, og ingen prata
skuledonker fulle, verken med alvor eller tull.

Sendagen ble som alltid hjemtur, ogsa da
med opphold til alle hadde kommet seg i bilene,
men da hadde nok vaergudene holdt igjen lenge
nok.

Og; For de som fortsatt lurer — Alle var enige
om at det var en fin tur.



Traction Norvege
Deltakerne pa landstreffet
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Terje Lund og Lisbeth Nybakke.
Normal 1954 Bleus d'Islande

Anders Rohdin, Carina Svensson med familie. Ingar og Aase Berit Strengen .
Familiale 1954 Blue Nuit Sport 7C 1937, Bla og svart

-

Jorunn og Andreas Haare. Sport 1953, svart Knut Ulvin, Sport 1946, gra og svart Carin og Lars Nises. Sport 1952, Bla og svart.




Traction Norvege
Deltakerne pa landstreffet
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Christer From og Lars Hedlund. Sport 1954, Svart. Jan-Erik Berg og Per Eriksson. Normale 1950, svart. Ellen og Arve Gaupset. Normale 1934, svart

Singing in the rain: Helge Nilsen og Jens Klavestad.
Sport 1939, svart.
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Raindrops keep falling: Bengt og Kate Ollson.
Normale 1953 svart og rod

- pape

Karl-Jonas Jonsson og Anita Bergstrom. Sport cab 1939, kremgul.  Hans og Ann-Christin Olsson. Sport 1953, Svart. Gerda og Per Bladtkramer. Limosine 1939 (belgisk] Gra og svart.




Traction Norvege
Deltakerne pa landstreffet

Stig Aldén og Lars Brage Dordal. Normale 1950. Antrasitt, svart Jan Steen. Dyane, lys bla.

AlfInge og Gerda Rage, Njal Moller og Bodil Byrkjedal. Tor Hannibal Fossum og Elin Eie Fossum.
15-six 1952 Svart Sport 1953. Sort.

Patrice de Wangen. Commeresiale 1956. Svart Audun Jaren, Jorid Kobzek Larsen, Kristine og Julie.
Normale 1953, gra.

Kijetil, Kjeld og Lil og Kristine Kobaek Larsen. DS Super 1972.  Eirik Holm og Vera Faaberg, Irene og Jan-Olof Gustafsson. Ove og Mirea Garen. Sport cab. 1937/8.
Normal cab. 1937 Svart




Deltakerne pa landstreffet
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Gunnar Thomassen og Ellen Fuhre. Normale 1955 Svart.
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LITT «SLARV» FRA SEKRETAREN

John G. Helmikstgl har kjept Robert
Myhrene’s 11BL-37. | tillegg star fortsatt
restaureringsobjektet 11BL-52 hjemme.

Cato Hegna har hatt sin bil (11B-54,
Z-21958, bla bil) inne for full-lakkering etc
+ full oppshining i sommer. Vi ser frem til &
fa sett denne bilen, som for gvrig har veert i
familien siden den var ny.

Den 15-Six -56 som ble annonsert (som
solgt) i siste Citrophile ble solgt til Rene
Christensen i Danmark. Med pa lasset til
Danmark ble det ogsa tatt med en ca. 1950
Normale, som ble kjgpt av Benny Serensen,
ogsa fra Danmark.

Det er stor interesse etter gode biler for
tiden, og nye, medlemmer er pa vei inn.
Det har veert biler annonsert pa FINN.no

20 Citrophile 33

og pa hjemmesiden i det siste. Prisene pa
norske og svenske biler ligger under det
vi i dag ser pa nettet fra kontinentet og i
England, men det varer vel ikke sa lenge.

Sekretzeren var ute og kjorte en mork kveld,
pa vei hjem fra et traction-klubb-styremgte.
Med darlig kjorelys, dukket det plutselig
opp en elg i kjigrebanen. Heldigvis klarte
jeg & unnga elgen, men hendelsen skremte
sekreteeren. Na finnes det 6-volts halogen-
lamper & fa kjopt, som passer i nyproduserte
reflektorer/glass/lyktering fra CTA. Disse
ble umiddelbart bestilt fra www.cta.serv-
ice.se, med tilhgrende rele og koplinger.
Dessverre er de nye lampene 60/55watt,
og da har ikke standard-likestremsdynamoen
effekt nok, og dette kan kun gjeres med
vekselstramsdynamo. Na blir det i alle fall
lys 1111

Asbjorn Otto Braarud, og Per Bjordal( t.v.] Normale 1950. Brun.

0 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Det er for gvrig enda en bil til
salgs, denne star i Norge og ligger
pa Finn.no. Det handler om en
1955 Normale. Bilen er svart, og
er i folge selger i god stand.

Bilen kommer fran Rennes vister Paris. Bilen r ej svetsad,
fanns ej nagra rostangrepp. Bilen har ugnslackeras, nytt
tak, nya mattor, ny kladsel, gummislangar vatten, bréansle,
broms, gummimuffar framvagn. Nya déck, bromsar, kylare,
branslepump, batteri, kofongare, tvd nya handtag med las
m.m. og nyrenoverat topp.

Jag som siljer bilen heter Lars Hedlund och bor pé Ostra sidan
i Sverige. Sdderkdping heter staden, den ligger 180 km syd
Stockholm. Jag har tel; 0121-20151

eller 0709-329937.

Mvh Lasse!




ette var det gutta bak disken hos CTA i

Holland sa nar jeg var der sist, og sa fikk
jeg med noen hoveddyser pa 150. Den originale
dysa i en Solex 32 PBIC er pa 135.

Etter & ha prevet to nyproduserte 34 PBIC
som skulle passe til D-topplokket som er montert,
har jeg ikke veert szerlig imponert. Vanskelig start,
darlig kraft og heyt bensinforbruk var ikke hva
jeg forventet. Da monterte jeg inn den gamle
32-forgasseren fra Perfo-motoren, og bilen gikk
mye bedre, men ikke perfekt.

Det var da jeg kom til & tenke pa det gutta bak
disken sa, sa jeg fant frem en av de nye dysene,
og bilen ble som ny! Bra startegenskaper, stabil
gange med kald og varm motor, og mye bedre
trekkraft. Lierbakkene gar na som en lek, og
90 km/t holdes helt greit oppover denne seige
bakken pa motorveien fra Drammen mot Oslo.
| ettertid snakket jeg litt med en kompis som driver
et lite bilverksted og har lang erfaring med gokart
og lepsbiler og han var helt klar pa dette. Den
bensinen vi fikk i gamle dager var mye bedre sett
med bilens gyne enn dagens. Na er kvaliteten
helt annerledes, og med andre tilsetninger, og
dette handteres bra pa nye biler, der elektronikken
justerer motorens arbeidsforhold etter forhold-

Traction Norvege

EKNISKE TIPS

”Du bor ga opp litt pa hoveddysen,
da bensinen i dag er sa darlig”

ene. Pa de gamle bilene var
han helt klar pa at det var helt
riktig a la motoren fa en fetere
blanding, slik at den kunne
arbeide optimalt pa dagens
bensin. Forholdet blir slett ikke
bedre av at det tilsettes sprit
(E5 eller E10) og motorhavarier
var ikke ukjent av denne grunn.
(Obs for kjering i Sverige, som
tilsetter mer sprit) Det rimer jo
ogsa med at motoren kan havarere om den far
for mager blanding. Om bensinforbruket gar opp
eller ned etter om-dysing er forelopig ikke provd.
Det er vel heller ikke vesentlig.

Jeg vet ikke hva som gjor at de nyproduserte
34-forgasserne ikke fungerer bra. Det eneste jeg
kan se er at vakuum-uttaket sitter pa et annet sted
enn for. Jeg antar at det optimale for meg ville
veere om jeg fikk tak i en original 34 og dyset
opp denne pa samme maten. Imidlertid har
jeg ikke dette tilgjengelig, sa vi far se hva som
dukker opp. Den tidligere nevnte kompisen sier
at det er en utbredt misforstaelse at det blir mer
effekt med storre forgasser. For vanlig kjering
pa vei vil en forgasser med sterre venturi ofte gi

darligere resultat, mens situasjonen ved trimming
for baneracing er omvendt. Da er det jo full gass
som gjelder.

Dette som her er skrevet gjelder for de senere
Solex-forgasserne, fra ca.1950. Forholdet er

sikkert noe av det samme med andre forgassere,
men til disse har vi ikke nye dyser. Det gar imidler-
tid an a brosje opp hullet med en spesiell brosj til
dett bruk. Jeg vet ikke om dette verktayet finnes
lenger, men en 150-dyse er 1,5mm, sa oppboring
er en mulighet. Eventuelt, ta kontakt med Kjell
Bymann, Norsk Forgasserservice i Drabak. Han
er pensjonist, men driver i det sma, hjemmefra.
Han kan kanskje hjelpe med en dyse.

Lykke til! Knut Larsen

Tractionister pa Ekebergmarkedet

kebergmarkedet/ utstillingen ble avviklet i

stralende hestveer Arve Gaupset forteller at
bilen hans, en 34 mod. TA Normale var pa plass
tidlig og standen ble rigget.

Var utstiller var litt usikker pa hvilken stand
klubben skulle ha, men Arve forteller at han
fant en stand som hadde navnet "@11", og

det ma jo veere et bra stand for en klubb med
mange 11-modeller pa medlemslista.. Noen
nye medlemmer og flere "gamle medlemmer"
av klubben var pa besgk. Ogsa medlemmer som
ligger i startgropa for & skaffe seg TA var innom

for & fa rad og veiledning.

Mange var selvfalgelig ogsa innom standen for
a beskue Traksjonen som mange husker og er
veldig glad i.

Arve Gaupset

o~

Ekebergr‘nc.lrkedet / utstzllmgen ble avvzklet ke

1 stralende hostveer. Arve Gaupset forteller
at bilen hans, en 34 mod. TA Normale var

pa iplass tzdlzg og standen ble rigget.




